Karevere-Kardla
ulukiuuring

Pohimaantee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
km 170,0-174,4 asuvale Karevere-Kardla [digule

moodasdidualade ehituse pohiprojekti koostamine

OU Rewild « 2017



Karevere-Kardla ulukiuuring Lk 2

Kuupaev 25.10.2017

Koostajad 0oU Rewild

Leping 01-06-17-KMHEH

T60 nr 2017-3

Klient / tellija oU Alkranel

Seotud osapooled OU Toner-Projekt, Maanteeamet

T6o6rihm Kertu Jaik (MSc), Piret Remm (PhD), Jaanus Remm (PhD)
Kontakt jaanus.remm@rewild.ee, www.rewild.ee

ULEVAADE

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa pShimaantee Karevere-Kardla 16ik Iabib Natura 2000 ja rohevorgustiku
tuumala. Ulukiuuringu kaigus tuvastati metsloomade elupaigad ja eelistatud lilkumisalad.
Olulisemateks liikideks on metskits, poder ja metssiga, kes kujutavad endast kdige suuremat ohtu
liiklejatele. Uuringu kaigus eristus kaks kohta, kus loomad liiguvad sagedamini ja loomadnnetusi on
rohkem registreeritud. Soovitame rajada labipdasuks ulukitunnelid, mis t&stavad populatsioonide
sidusust ja parandavad liiklusohutust.

SUMMARY

Kdrevere-Kardla section of Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa main road goes through Natura 2000 and
green network core area. Wildlife survey identified habitats and preferred moving trajectories of
animals. Target species are roe deer, moose and wild boar, who pose the greatest danger to trdffic.
The study revealed two sites, where animals move frequently and more wildlife-vehicle collisions
have been registered. We suggest constructing wildlife underpasses, which increase population
connectivity and traffic safety.
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1. SISSEJUHATUS
1.1. Taustainfo

P6himaantee 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 170,0-174,4 asuv Karevere-Kardla IGigule
kavandatakse 2+2 sdiduraja rajamist (varasemalt on samale I18igule kavandatud nii 2+2* kui 2+1
sOidurada). Vajalik on optimaalseima lahenduse leidmine Karevere-Kardla I6igule piirdega eraldatud
sOiduradade rajamiseks ja liiklusohutuse parandamine 18igul. KGnealune maanteeldik |abib Natura
2000 loodus- ja linnuala, mis seab maantee laiendamisele mitmeid piiranguid. Keskkonnamaju
hindamise eelhinnangust (2013) tulenevalt: maanteed on lubatud laiendada vaid vasakule poole;
uue tee rajamisel tuleb maksimaalselt &ra kasutada olemasolevat maanteed; maantee
laiendamisega tuleb tagada laiendatavale alale ja selle ldhialale jddvate maaparandussiisteemide
toimimine; keskpiirdega (trosspiire) 16ik tuleb piirata aedadega ja IGigu otstes peavad olema ulukite
labipdasukohad; maantee ohupasse on vaja uuendada ning selle kaigus tuleb leida tdpsemad
pohimdéttelised lahendused loomapdasude rajamiseks, millega tuleb projekteerimise kaigus
arvestada.

Viljavote KMH eelhinnangust: 2+1 séiduradadega maanteelGikude rajamise eesmdrk on
suurendada liiklusohutust Idbi méédasdidualade rajamise (markus: KMH eelhinnangule jargnevalt on
kdesoleval teelGigul osutunud eelistatuks 2+2 sGidurada). See omakorda suurendab olukordade
esinemist, kus séidukid liiguvad kérvuti ning teeserva ndhtavus véib méédaséitjal olla piiratud. Seega
tuleb metsloomade (eelkGige suurulukite) teele sattumise ja vdéimalike Gnnetuste vdltimiseks
vdhemalt viga ohtlikele voi keskmiselt ohtlikele maanteelGikudele kavandatavate méédasdidualade
teeservad piirata aedadega ning vdltida aiakatkestusi méédasdidualade sees. Samas ainult tee ddrde
aedade paigaldamise negatiivse mdju kohta on Klein (2010) uuringus toodud jdrgmist: ,kui
loomatara ei ole planeeritud Gigetesse paikadesse ja varustatud piisavalt sagedaste Idbipddsudega,
tostetakse oluliselt barjddriefekti ja killustatust. Touseb ka liiklusoht teel, kuna suurulukid (eriti poder
ja pruunkaru) hiippavad lihtsalt loomatara maha. Lisaks véivad ulukid teele sattuda tarade avatud
otstest ja tarade vahel Sokiseisundis liiklusohu mitmekordseks tésta. Samuti kaevavad koerlased end
tihti tara alt Iébi (kogukamad liigid, nagu hunt) véi tulevad kérge lumikatte korral tarasilmast Iébi
(vdiksemad liigid, nagu rebane ja kéhrik). Seega saab loomatara kdsitleda leevendusmeetmena vaid
kombinatsioonis loomade ldbipddsudega ning paraja sageduse ja ehitusega tagasipddsukohtadega
tara ulatuses, mis kompenseerivad osaliselt tara negatiivset barjddriefekti”. Kuna kavandatavad
méddasdbidualad ei ole pikad (kuni 2 km) ning vdltida tuleb aiakatkestusi méddasdidualade sees,
tuleks eelduslikult viga ohtlikel ja keskmiselt ohtlikel metsloomade liikumisteedega ristuvatel
maanteelbikudel loomade lilepddsukohad kavandada aedade otste ldhedusse arvestades seejuures
looduslikke tingimusi. Ulepddsukohtadest tuleb teel liiklejaid informeerida vastavate mdrkide,
loomafooride, kiiruse piirangu vms meetmete abil. Vdikeulukite pddsudena tasub kaaluda
méddasbidualadega ristuvate vooluveekogude kallaste ja truupide loomapddsudeks kujundamist.

Varasemad ulukite liikkumist hindavad uuringud ja ohupassid koostati 2008. a OU Hendrikson & Ko
t66s "Looduslike ohutegurite uuring T2 (E263) Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee Mao-Tiksoja
I6igul (92. km — 180. km)", kus Karevere-Kardla teelGik hinnati ulukiohu osas suures ulatuses vaga
ohtlikuks alaks. Tapsemad loomaohtlikud alad on vilja toodud Maanteeameti kaardirakenduses

! J6geva, Jarva ja Tartu maakonnaplaneeringuid tdpsustav teemaplaneering "PShimaantee nr 2 (E263)
Tallinna—Tartu-V&ru—Luhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0 — 183,0". AS K&H, AS EA Reng, OU Artes
Terrae, 2012. http://tartu.maavalitsus.ee/tallinn-tartu-maantee-trassivalik.
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(www.mnt.ee/eng/node/330), mis koondab 2009-2013 aastate andmed. Kéesolev uuring viidi labi
OU Alkranel tellimusel Maanteeameti ellukutsutud p&hiprojekti koostamise osana maantee
ohupasside kaasajastamiseks ja ulukildbipadsulahenduse planeerimiseks.

1.2. Uurimisala

P6himaantee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 170,0-174,4 asuv Karevere-Kardla I6ik (joonis 1)
asub Tahtvere vallas limatsalu ja Kardla kilas. Loigu alguses asub Karevere sild ja maanteeldik labib
Natura 2000 loodus- ja linnuala. Loik kulgeb 1abi EmajGe darsete luhtade ja ldabib suurt metsamassiivi,
mis on ka rohevorgustiku tuumalaks. Seejuures piirnevad maanteeldiguga mitmed vaartuslikud
Natura elupaigatiitibid ning kaitsealuste liikide elupaigad (vt ptk 3.1. ja 3.2.). Loigu alguses ja IGpus
on maantee ldheduses méned hooned, mida Umbritsevad niidud ja p&llud. Loigu keskosas asustus
puudub.

Uuritav maanteeldik on suure liikluskoormusega. Aasta keskmine 66padevane liiklussagedus 16igul oli
teeregistri liiklusuuringu andmetel 2015. aastal 6 574 autot 66padevas sh raskeliiklust 14% ja 2016.
aastal 6 760 autot 66pdevas sh raskeliiklust 14%. 2017. aastal koostatud liiklusuuringuz andmetel
prognoositakse, et 20 aastaga kasvab liiklussagedus eeldatavalt 1,52 korda, mis teeb aasta
keskmiseks kasvuks 2,1%. Keskmiseks 60pdevaseks liiklussageduseks 2017 aastal Karevere-Kardla
I6igul on uuringu andmetel 7 387 autot 66paevas. Liikluskoormus on kasvav ning sellest johtuvalt on

tGusev ka probleem teed Uletavate ulukitega ning populatsioonide sidususega.

Tallinn Tartu

Joonis 1. P6himaantee 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 170,0-174,4 asuv Karevere-Kardla 16ik (punane joon).

Figure 1. Kdrevere-Kardla section of the main road 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa, km 170.0-174.4 (red line).

> Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 170,0-174,4 Karevere-Kardla |16igule moddasdidualade ehituse
pdhiprojekt: liiklusuuring. ERC Konsultatsiooni OU, 2017.
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1.3. Sihtliigid

Uuringu sihtliikideks on eelkdige piirkonnas esinevad ulukséralised — pdder (Alces alces), metssiga
(Sus scrofa), ja metskits (Capreolus capreolus), kes oma arvukuse, kehasuuruse, liikuvuse ja
aktiivsusperioodi t6ttu on maanteedele sattudes suureks probleemiks liiklusohutusele. Tegu on
suurt kasvu liikidega: pddrad kaaluvad Eestis 250-500 kg, metssead 80-150 kg ja metskitsed 25—-35
kg, mistdttu maanteel avariisse sattudes on tagajirjed ka inimestele traagilisemad. Uluksralised
liiguvad enamasti videvikus, mil maanteel liiklejatel on ndhtavus halvem ja seega on kokkupdrke oht
suurem. Autojuhid ei oska sageli arvestada asjaoluga, et pdder, metssiga ja metskits on sesoonselt
karjalise eluviisiga liigid, kes Uletavad tihti teed mitmekesi, mis muudab nende kditumise vdhem
etteaimatavamaks. Jooksuajal on séralised liikuvamad, moodustavad karju ning satuvad seetottu
teedele sagedamini (pOdder august—oktoober, metssiga november—detsember, metskits juuli-
august). Stigisel ajab loomi rohkem liikvele ka alanud jahihooaeg. Toidu sesoonne diinaamika paneb
soralisi (eriti potru) pidevalt elupaiku vahetama ja ringi randama. Soraliste suurenenud liikuvuse
periood kattub osaliselt ajaga, mil liiklusolud maanteedel halvenevad pédeva liihenemise ja sademete
hulga suurenemise tGttu. Kdike eelnevat arvesse vottes on oluline vihendada soraliste ja liikluse
konfliktiohtu tagades loomadele turvaline elupaikade sidusus nende poolt enim kasutatud radadele
ning piirates loomade pdasu maanteele.

Lisaks uluksdralistele poorati tahelepanu ka teiste suurulukite — pruunkaru (Ursus arctos), ilves (Lynx
lynx) ja hunt (Canis lupus) ning vaiksemate metsloomade esinemisele piirkonnas, eriti kaitsealuste
imetaja-, kahepaikse- ja linnuliikide esinemisele. Suurkiskjate puhul esineb samuti kasvust tingitud
suurem oht inimeludele nagu suursdraliste puhulgi. Kill aga liiguvad suurkiskjad enamasti tksi (valja
arvatud hunt) ja on maantee Ildheduses soralistest pelglikumad ja ettevaatlikumad.
Vidiksemakasvuliste ulukite puhul on loomadnnetuste probleem suuremal maaral eetiline ja
moraalne, kuid on siiski ka oht inimeludele (jarsud mandovrid, teekatte libedus jms). Kahepaiksete
puhul on otsene konflikt maanteega massrannete ajal ja lisaks elupaikade kvaliteedi languse voi
hdvitamise oht tee ehituse kaigus. Kahepaiksete massiline auto alla jadmine muudab maantee
libedaks ja tostab seega liiklusohtlikkust ka inimesele. Lisaks on konnade hukkumine teel osadele
liiklejatele moraalselt vastuvoetamatu ja (ritades kahepaikseid valtida, vOidakse teha jarske
manoovreid, mis omakorda tGstavad Onnetusriski. Kaitsealuste lindude puhul seisneb konflikt
maanteega pigem elupaikade kahjustamises voi pesitsusaegse hairingu tekkes tee ehituse kaigus.

1.4. Eesmark

Vastavalt lahtellesandele: PGhimaantee 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 170,0-174,4
asuvale Karevere-Kardla |16igule mooddasdidualade ehituse pohiprojekti ulukiuuringu labiviimine, sh
ulukite ohupasside koostamine (uuendamine).

Seega on kdesoleva ulukiuuringu eesmark kirjeldada ulukiohtu Karevere-Kardla teelGigul ja leida
vOimalikud ulukilabipdasulahendused vottes arvesse Maanteeameti tee laiendamise plaani, teeldigu
paiknemisest Natura 2000 alade vahetus naabruses ja rohevorgustiku tuumalas ning
populatsioonide paiknemist ja ulukite liikumisharjumusi piirkonnas. Uuringu kdigus kaasajastati
pohimaantee 2 kilomeetrite 170-174 ulukite ohupassid (vt lisa 1).

*E. Moks, J. Remm, O. Kalda, H. Valdmann, 2015. Eesti Imetajad. Varrak.



Karevere-Kardla ulukiuuring Lk 7

2. MATERJAL JA MEETODID
2.1. Andmebaaside pohine informatsioon

Erinevates olemasolevates andmebaasides olevat informatsiooni kasutati jargmiste alateemade
Ulevaadete koostamiseks.

Uurimisala ja selle lahiimbrust kirjeldav loomaliikide nimekiri — eesmark on selgitada ala
liigirikkust ja kaitsealuste liikide esinemist ala vahetus ldaheduses. Aluseks oli Loodusvaatluste
andmebaasi 10x10 km UTM-ruudustikul baseeruv andmestik (LVA, Keskkonnaagentuur,
http://loodus.keskkonnainfo.ee/Iva), Eesti Eluslooduse Infostisteem (EELIS, Keskkonnaagentuur,
http://loodus.keskkonnainfo.ee/eelis) ja valitool tehtud vaatlused. Vilja on toodud uurimisalal ning
selle vahetus naabruses ja laiemas piirkonnas registreeritud imetajate, kahepaiksete ja roomajate
liiginimekiri ning kaitsealuste linnuliikide esinemine.

Uurimisalal maantee ehitust moéjutavad looduskaitselised piirangud — kaardikihid EELISe
andmebaasist, KMH eelhinnang. Vilja on toodud pdhilised tldised ning kdesoleva t66 eesmargist
lahtuvalt kriitilised looduskaitselised piirangud.

Oluliste tee-elementide paiknemine — Maa-ameti kaardirakenduse (http://xgis.maaamet.ee)
Maanteeameti kihid. Vélja on toodud kilomeetripunktid ning truupide ja bussipeatuste asukohad.

Maantee ja ulukite konflikt — Maanteeameti kaardirakendus “Eesti maanteed ja loomaohtlikkus”
(https://www.mnt.ee/eng/node/330), mis  koondab  2009-2013 Keskkonnainspektsiooni
valvetelefonile 1313 laekunud andmed; Keskkonnainspektsiooni valvetelefonile 1313 laekunud
andmed 2013-2017; Eestimaa Looduse Fondi ,Konnad teel” kampaania kaardirakendus
(http://eneiud.nw.eenet.ee/et/konnadteel, http://konnad.elfond.ee/); Maa-ameti kaardirakenduse
Maanteeameti liiklusdnnetuste kiht (3 kokkupGrget loomaga aastatel 2002, 2005 ja 2007). Eristatud
on teadaolevad uurimisalal toimunud loomadnnetused ja ulukite liikkumiskohad.

Suurulukitele sobivate elualade ja liikumiskohtade paiknemise hinnang — eesmark oli selgitada
uurimisala esinduslikkus sihtliikide elu- ja rdndealana. Aluseks oli Eesti topograafia andmekogu
(Maaamet, 2017), Eesti mullastiku kaart (Maa-amet), Eesti looduse infoslisteem
(Keskkonnaagentuur) ning jahiulukite talvine ruutloendus aastatest 2007-2015
(Keskkonnaagentuur). Maastiku koosseisus arvestati inimasustuse, infrastruktuuri, liikluskoormuse,
elupaigattiiipide, puistute koosseisu ja mullastiku paiknemist.
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2.2, Vilitoo

Uuringu valitoo teostati kuuel korral: 10.05., 06.06., 19.06., 03.07., 04.07. ja 17.07.2017. Kokku labiti
68,7 km transekte, millest 33,1 km maantee servas ja selle vahetus laheduses ning 35,6 km

pOhimaanteega paralleelsetel metsateedel ja erinevates elupaikades uurimisalal. Transektidel

registreeriti 887 loomade vaatlust, sh 400 imetajate ja nende tegevusjilgede vaatlust ja 487

kahepaiksete vaatlust (vt tdpsemalt ptk 3.1.).

Valit6o kaigus viidi labi:

kahepaiksetele sobivate veekogude inventuur, kudupallide otsimine ning liikide tuvastamine
visuaalsete vaatluste ja konnalaulu alusel;

ulukimetajate tegevusjalgede vaatlused kuuel korral maantelGiguga paralleelsetel metsateedel
ning viiel korral maantee dares. Ulukite tegevusjilgede otsimisel pandi suurt réhku maanteega
paralleelselt kulgevatele pinnas- ja kruusakattega metsateedele, sest Umbruskonna
ulukipopulatsioonidest llevaate saamiseks oleks vaid maanteeservas vaadeldud loomajalgedest
vaheks jaanud. Suvisel kuival ajal on maanteeservas olev pinnaseriba tihti liiga kuiv, et sealt kaiki
loomade teelletusi tuvastada. Ainult suurulukid, eelkdige pdder, metskitis ja metssiga oma
teravate sGrgadega, on piisavalt rasked, et suvistes kuivades oludes maanteeserva jalgi vajutada.
Antud asjaolu silmas pidades teostati vOimalusel jaljevaatlused padevadel, mil eelnev vihm oli
pinnase pehmemaks muutnud;

ulukite tegevusjalgede vaatlused metsas, avatud maanteetrassist 25—-50 m kaugusel;

ohupasside maanteeinfo uuendamine eraldi valitookorral.

Lisaks andmebaasides olevale informatsioonile ja valitod kdigus vaadeldule kisitleti Tahtvere

jahiseltsi, et tdpsustada piirkonna tdhtsus ulukitele, loomade liikumiskohad ning jahimeeste

seisukoht ja soovitused ulukilahenduse loomiseks.
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3. OLUKORD
3.1. Uurimisala maastik ja elupaigad

Suurem osa uuritavast maanteelGigust ldbib metsa vGi kiilgneb metsaga. Valdavas osas on tegu
segametsa, kuuse-segametsa ja kuusikutega. TeelGigu IGunapoolses osas piirnevad maanteega
Uksikud niiskemad segametsad, mis on meeleparaseks elupaigaks pddrale ning toitumispaigaks
mitmetele kahepaiksetele. Ka haavanoorendikud on pddra toitumispaigaks. Samamoodi meelitavad
potru ja ka metskitsi metsastuvad raiesmikud. Kuusikuid ja tiheda kuuse-alusmetsaga segametsi
kasutavad puhkepaigana metssead. Suvisel perioodil, mil taimkate on tihe, kohtab metssigu ka
segametsades. Kuuse-segametsades vOib kohata ka pGtra ja veidi harvem metskitse, kes eelistab
mosaiikset avamaastikku, kuid elutseb talviti segametsades ja avatud okasmetsades, kus on tihe
puhmarinne. Maanteest eemale |dunasse jddvad soostuvad ja soo-lehtmetsad, mis on vaga heaks
elupaigaks p&drale, kes eelistab madalamaid ja liigniiskemaid metsaelupaiku. Uuritava maanteel&igu
algusesse ja 16ppu jadvad moned kultuur ja poollooduslikud elupaigad — heinamaad, viljapdllud ja
talumaad. Kultuurmaastike ja metsa Uleminekuala (6koton) on metskitse eelistatud elupaik.
Viljapoldudel kdib saagi valmimise perioodil toitumas ka metssiga. Avatud kultuur ja poollooduslikud
maastikud on kulliliste toitumisalad. Maastikustruktuurist voib jareldada, et metskits asustab
sagedamini uuritava maanteeldigu algus- ja IGpuosa; pdder pigem I6igu keskosa, aga ka
metsaservasid ja Emajoe darseid luhaelupaikasid; metssiga levib hajutatult tile kogu ala.

Uuritud maanteelGigust I6unasse jadvad mitmed veekogud, eelkdige tiigid, mis on olulised mitmete
kahepaiksete sigimis- ja talvitusaladena. Maantee I|dhedusse jaab veel karjaarijarv, mille
elupaigavaartus kahepaiksetele ei ole korge, kuid on laiujuri (Dytiscus latissimus) elupaik. Niiskete
metsa- ja vee-elupaikade sailitamiseks ei tohi muuta tee arenduse kdigus piirkonna veereziimi.
Maantee ehituse kdigus tuleb hoiduda tee ldhedaste veekogude kahjustamisest. Tuleb veenduda, et
ehitustegevuse kdigus, masinate puhastamisel jms, ei satu reostus kraavidesse ja nende kaudu
Emajokke ja Umbritsevatele luhtadele.

3.2. Piirkonna liigid ja nende ohtrus

Karevere-Kardla teeldigu laiendamise ja arendamise seisukohalt on oluline arvestada:

e piirkonna maismaaimetajaliikide esinemist ja arvukust, sest neil on reaalne oht teed Uletades
sattuda liiklusdnnetusse. Selliste liiklusdnnetuste tagajarjed voivad olla liiklejatele rasked. Samuti
on maantee praegusel kujul vdga tdendoliselt loomade liikumist takistav ja populatsioone
killustav objekt;

¢ kahepaiksete esinemist ja arvukust, sest tee-ehitus vOib kujutada ohtu kahepaiksete
elupaikadele. Samuti on oluline arvestada kahepaiksete randekoridoridega;

o kaitsealuste lindude esinemist piirkonnas ja nende pusielupaikade paiknemist maantee
laheduses, et valtida elupaikade havimist ja tundlike linnuliikide hairimist pesitsusajal.
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3.2.1. Imetajad

Olemasolevate andmebaaside pdhjal on Karevere-Kardla uurimisala piirkonnas varem registreeritud
kokku 51 liiki imetajaid. Neist 12 on kasitiivalised (nahkhiired), kes kuuluvad Il kaitsekategooriasse,
kuid erinevalt Ulejaanud imetajaliikidest ei liigu maas (on lennuvGimelised). Seet6ttu on nende
labipdasuvajadused markimisvaarselt erinevad ning tldjuhul suudavad nad lletada avatud teetrassi
Usna vabalt (kuid esineb erandeid). Nahkhiired on tundlikud valgushairingu suhtes, mist6ttu tuleks
véltida teelGigu valgustamist.

Uurimisala vahetust lahedusest (uuritud teelGiguga samast 10x10 km UTM ruudus) on registreeritud
34 imetajaliiki, neist 6 on suurulukid (tabel 1). Valitoé6 kaigus registreeriti uurimisala lahedusest 13
ulukimetaja liiki. Neist 4 olid suurulukid. Suurulukite puhul registreeriti kokku 101 metskitse, 32
podra, 7 metssea ja 1 pruunkaru tegevusjalje vaatlust (joonis 2). Viikeulukitest esines kdige
sagedamini rebane (5 vaatlust), kobras (5 vaatlust) ja kdhrikkoer (4 vaatlust).

8 K/\%% I

Joonis 2. Vilitool registreeritud suurulukite ja nende tegevusjdlgede vaatlused (tumesinised punktid) ja

|

vaatlusteekonnad (kollased jooned).

Figure 2. The registered observations of large mammals and their tracks (dark blue points), and observation
transects (yellow lines).
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Tabel 1. Kdrevere-Kardla maanteeldigu imbruse maismaaimetajate liiginimekiri. Vt seletust jargmisel lehel.

Table 1. The list of terrestrial mammal species in the surroundings of Kérevere-Kardla study area.

Liik / selts / kaitsestaatus Liigiriihm Levik Allikas
Soralised, Artiodactyla

Pdder, Alces alces Suurimetaja Kohalik 1,2
Metssiga, Sus scrofa Suurimetaja Kohalik 1,2
Metskits, Capreolus capreolus Suurimetaja Kohalik 1,2
Kiskjalised, Carnivora

Pruunkaru, Ursus arctos (IV) Suurimetaja Kohalik 1,2
Hunt, Canis lupus Suurimetaja Kohalik 1
lives, Felis lynx (1V) Suurimetaja Kohalik 1
Rebane, Vulpes Vulpes Vidikeimetaja Kohalik 1,2
Kahrikkoer, Nyctereutes procyonoides Vidikeimetaja Kohalik 1,2
Mager, Meles meles Vidikeimetaja Kohalik 1,2
Metsnugis, Martes martes Vidikeimetaja Kohalik 1,2
Kivinugis, Martes foina Vidikeimetaja Piirkondlik 1
Tuhkur, Mustela putorius Vidikeimetaja Kohalik 1
Mink, Neovison vison Vidikeimetaja Kohalik 1
Kérp, Mustela erminea Vidikeimetaja Kohalik 1
Nirk, Mustela nivalis Vidikeimetaja Kohalik 1
Saarmas, Lutra lutra (ll, IV, 3) Vidikeimetaja Kohalik 1
Janeselised, Lagomorpha

Halljénes, Lepus europaeus Vidikeimetaja Kohalik

Valgejanes, Lepus timidus Vidikeimetaja Kohalik

Ndrilised, Rodentia

Orav, Sciurus vulgaris Vidikeimetaja Piirkondlik 1
Kobras, Castor fiber Vidikeimetaja Kohalik 1,2
Ondatra, Ondatra zibethicus Vidikeimetaja Kohalik 1
Juttselg-hiir, Apodemus agrarius Pisiimetaja Kohalik 1
Kaelushiir, Apodemus flavicollis Pisiimetaja Piirkondlik 1
Pisihiir, Micromys minutus Pisiimetaja Kohalik 1
Koduhiir, Mus musculus Pisiimetaja Kohalik 1
Randrott, Rattus norvegicus Pisiimetaja Kohalik 1
Kodurott, Rattus rattus Pisiimetaja Kohalik 1
Vesirott, Arvicola amphibious Pisiimetaja Kohalik 1
Leethiir, Myodes glareolus Pisiimetaja Piirkondlik 1
Niidu-uruhiir, Microtus agrestis Pisiimetaja Piirkondlik 1
Polduruhiir, Microtus arvalis Pisiimetaja Piirkondlik 1
Kasetriibik, Sicista betulina (1V) Pisiimetaja Piirkondlik 1
Pahklindpp, Muscardinus avellanarius (1V, 3) Pisiimetaja Varasem piirkondlik 1
Putuktoidulised, Insectivora

Harilik siil, Erinaceus europaeus Vidikeimetaja Kohalik 1
Kaelussiil, Erinaceus concolor Vidikeimetaja Kohalik 1
Mutt, Talpa europaea Pisiimetaja Kohalik 1,2
Vesimutt, Neomys fodiens Pisiimetaja Piirkondlik 1
Mets-karihiir, Sorex araneus Pisiimetaja Piirkondlik 1
Viike-karihiir, Sorex minutus Pisiimetaja Piirkondlik 1
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Tabel 1 seletus

Liik: rooma number tahistab Euroopa Elupaigadirektiivi lisa ning araabia number tahistab Eesti
looduskaitseseadusega maaratud kaitsekategooriat.

Esinemine: kohalik — liik, mis on registreeritud uuritava maanteeldigu ldhilimbruses (< 10 km) ja millele
sobivaid elupaiku leidub uurimisala Iaheduses; piirkondlik — liik, mis esineb uuritava maanteeldigu laiemas
piirkonnas (< 20 km) ja mida v&ib ajutiselt leiduda maantee Idheduses.

Allikas: 1 — Loodusvaatluste andmebaas; 2 — kdesoleva uuringu valivaatlused.

3.2.2. Kahepaiksed ja roomajad

Kahepaiksetest asustab uurimisala andmebaaside alusel 6 liiki, valito6 kaigus registreeriti 7
kahepaikseliiki (tabel 2). Kahepaiksete esinemise maaramisel uurimisalaga piirnevaid 10x10 km UTM
ruute ei arvestatud, sest kahepaiksete levimisvGime on piiratum ja elupaigaeelistus enamasti
spetsiifilisem kui imetajatel.

Kahepaiksete arvukus on piirkonnas suur. Uuritava maanteldigu esimesel kilomeetril (km 170), on
teada mitu kdrnkonna massrannet (sh 2008 ja 2016 aasta kevadel). Vailitool registreeritud
loomavaatlusest (ile poole (487) olid kahepaiksete vaatlused. Valitoo kaigus registreeriti 1
tahnikvesiliku, 9 kdrnkonna, 2 rabakonna, 58 rohukonna ja 30 rohelise konna (vee-, tiigi ja
jarvekonnad, keda keerulisem (iksteisest eristada) ja 348 liigina maiaramata raba- ja rohukonna
noorisendite (raskemini eristatavad) vaatlust. Lisaks registreeriti 39 tdpsemalt maaratlemata konna
vaatlust (enamasti teel hukkunud noored konnad, keda ei olnud vdimalik tdpsemalt maarata).

Suurem enamus kahepaiksete vaatlustest tehti uuritavast maanteelGigust I6una pool
pOhimaanteega paralleelsel metsateel ja sigimisperioodil imbruskonna tiikides. 17.07.2017 toimus
massiline noorte raba- ja/vdi rohukonnade ranne.

Roomajaid kasutatud andmebaasides Karevere-Kardla 10x10 km UTM ruudus registreeritud ei ole,
lahilimbruses on registreeritud Ill kategooria kaitsealuste liikide rastiku (Vipera berus) ja arusisalik
(Zootoca vivipara) esinemine.

Tabel 2. Kdrevere-Kardla maanteeldigu Gimbruse kahepaiksete liiginimekiri.

Table 2. The list of amphibian species in the surroundings of Kérevere-Kardla study area.

Liik / kaitsestaatus Allikas
Harilik kdrnkonn, Bufo bufo (3) 1,3
Rohukonn, Rana temporaria (3) 1,3
Rabakonn, Rana arvalis (3) 1,3
Veekonn, Rana esculenta (3) 1

Tiigikonn, Rana lessonae (3)
Harivesilik, Triturus cristatus (IV, 2)
Tahnikvesilik, Lissotriton vulgaris (3)

WP R
N

Tabel 2 seletus

Liik: rooma number tdhistab Euroopa Elupaigadirektiivi lisa ning araabia number tdhistab Eesti
looduskaitseseadusega maaratud kaitsekategooriat.

Allikas: 1 — Loodusvaatluste andmebaas; 2 — EELIS; 3 — kdesoleva uuringu valivaatlused
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3.2.3. Linnud

Uurimisala vahetusse ldhedusse jadvad mitmed kaitsealuste linnuliikide elupaigad, mida maantee
ehitus voib kahjustada. Uurimisala (imbruses on registreeritud 6 esimese kaitsekategooria linnuliiki:
must-toonekurg (Ciconia nigra), vaike-konnakotkas (Aquila pomarine), suur-konnakotkas (Aquila
clanga), merikotkas (Haliaeetus albicilla), kalakotkas (Pandion haliaetus) ja tutkas (Philomachus
pugnax); 13 teise kaitsekategooria linnuliiki, millest olulisemad maantee ldheduses olevad liigid on
rohunepp (Gallinago media), laanerdhn (Picoides tridactylus), valgeselg-kirjurdhn (Dendrocopos
leucotos) ja kanakull (Accipiter gentilis); ja 38 kolmanda kaitsekategooria liiki, sh valge-toonekurg
(Ciconia ciconia), varbkakk (Glaucidium passerinum) ja handkakk (Strix uralensis) jt. Uuritava teelGigu
naabruses asuvate kaitsealuste liikide leiukohtade kaitsetsoonid jadvad enamasti Karevere
looduskaitseala piiridesse (vt ptk 3.4).

3.3. Maanteel hukkunud ulukid

Metsloomade liikumisteede ristumisi maanteega kaardistati 2008. a OU Hendrikson & Ko t&6s
"Looduslike ohutegurite uuring T2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee Mao - Tiksoja I6igul
(92. km — 180. km)". Uuringus liigitati seoses loomadega toimuvate liiklusdnnetustega kaesolevas
t606s vaadeldav teelGik suures osas vaga ohtlikuks (kasutati ainult suurulukitele tuginevaid andmeid).
Samuti margiti uuringus, et loomade liikkumine Tartumaal oli hajutatud ja intensiivselt kasutatavaid
lilkumiskoridore tapselt valja ei joonistunud. Maanteest mdlemale poole jadvad suured
metsamassiivid ja puuduvad selged suunavad elemendid. Ka 2009-2013 aastate andmete pé&hjal
koostatud Maanteeameti kaardirakenduse “Eesti maanteed ja loomaohtlikkus” toob Karevere-Kardla
vahelisel maanteelGigul vélja 3 loomaohtlikku teelGiku (arvestades nii suurulukeid kui vaikeulukeid;
joonis 3).

Maa-ameti kaardirakendusest Maanteeameti liiklusdonnetuste kihi pd&hjal on wuuritaval [Gigul
registreeritud kokkuporkeid loomadega 3 korral (2002, 2007, 2005 a). 2013-2017 aasta
Keskkonnainspektsiooni poolt kogutud andmetel registreeriti uuritaval 18igul selles vahemikus kokku
65 loomadnnetust. Enamus registreeritud dnnetustest toimusid suurulukitega, lisaks 1 vaikeulukiga
(rebane) ja 1 koeraga. Kdige rohkem liiklusdnnetusi toimus metskitsega (34) ja metsseaga (20).
PGdraga toimus 6 Onnetust ja 3 juhul registreeriti ainult dnnetuse toimumine suurulukiga liiki
tdpsustamata. Valitéode kaigus tuvastati 1 maanteel hukkunud vidikeuluk (metsnugis).
Loomadnnetuste teated on koondunud uurimisala esimesse ja viimassesse kolmandikku (joonis 3).
Seda saab seletada kahel viisil, esiteks andmete kogumise metoodikast tulenev — maanteelGigu
alguses ja 16pus on kaks konkreetset maamarki (Karevere sild ja Kardla ristmik), mille jargi inimestel
on lihtne orienteeruda ja telefoni teel dnnetuse asupaika kirjeldada. Suuremas skaalas on sellised
orientiirid piisavalt tapsed, kuid kdesoleval juhul kohati liiga ebamé&arased. Samas on osad Gnnetuste
andmed ka oluliselt konkreetsemalt positsioneeritud ning seega vGéib uskuda, et koondumised ei
tulene vaid metoodika puudujdikidest. Seda toetab ka teine seletus — uuritava maanteelGigu
esimeses kolmandikus paikneb loomade liikumiskoridorina funktsioneeriv Emajdgi ja sellega seotud
luhaelupaigad ning nii esimesel kui ka viimasel kolmandikul piirneb luht ja kultuurmaastik
metsamassiiviga (paljud loomad liiguvad sagedamini metsapiiri lahedal).
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Joonis 3. Loomadnnetuste koondumiskohad (kollased) vastavalt Maanteeameti loomadnnetuste

kaardirakendusele ja OU Hendrikson & Ko teostatud uuringule “Eesti riigimaanteedevdrgu loomadnnetuste
registri loomine ning liiklusohtlike 16ikude selgitamine” (2015).

Figure 3. Hot-spots of wildlife accidents (yellow lines).

Seega kinnitab mitu asjaolu, et loomadnnetuste hulk teelGigul on suur ja ulukildbipadsude lahendus
on vajalik. Samuti on Tahtvere jahiseltsi hinnangul Tallinn-Tartu maantee Karevere-Kardla teeldigule
kindlasti vaja rajada ulukildabipdas, seda eelkdige potradele, vihemal maaral metssigadele ja
metskitsedele. Jahimeeste hinnangul lletavad pddrad kdige sagedamini teed kilomeetril 173.

Kdesoleva maanteeldigu puhul peab asukohast tingituna arvestama ka kahepaiksete
lilkumisvajaduse ja hukkumisega maanteel. Uurimisala alguses (km 170) paikneb karnkonnade
randekoridor. Vilitoo kaigus registreeriti ka pruunide konnade rdnne maantee lahipiirkonnas
Idunapoolsetel metsadeedel.

3.4. Looduskaitselised piirangud

Looduskaitselistest piirangutest uuurimisalal annab hea iilevaate OU Alkranel (2013) koostatud t66
,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa Poltsamaa-Tartu Idigule 2+1
moodasdidualade eskiisprojekti keskkonnamdju eelhinnang”. Jargnevalt on vilja toodud kéige
olulisemad looduskaitselised piirangud, millega maantee arendamisel ja ulukilabipdasude
planeerimisel ja rajamisel tuleb arvestada (joonis 4).

Rohevorgustiku tuumala. Kareve-Kardla I6ik asub peaaegu kogu ulatuses rohevorgustikus (erand on
16ik kilomeetril 170, mis algab kohe peale Emajoe silda ja ulatub km IGpuni, kus teest Idunapoolne
ala ei kuulu rohevorgustikku). Rohevérgustikus peab tagama tee poolitatavate elupaikade sidususe.
Kuna tegemist on juba olemasoleva maantee laiendamisega, siis ei teki rohevorgustiku elementide
tadiendavat killustumist. Kill aga vahendab teeldigu laiendamine ning piirdeaedade ja sdidusuundasid
eraldava trosspiirde rajamine rohevoérgustiku sidusust oluliselt. Nii piirdeaiad kui trosspiire on
flitsilised takistused suurematele ulukitele. Samatasandilisi ulukildbipdase ei saa planeerida alale,
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kus trosspiirdest loobumine ei ole véimalik, sest piire voib loomi segadusse ajada ja suunata nad
lilkuma piki maanteed voi tuldud suunas tagasi.

Karevere kaitseala. Maantee ldbib Karevere loodusala, mis kattub tapselt ka Natura 2000 linnu- ja
loodusala piiridega. Kehtivad erinevad piirangud. Maantee ehituse kdigus tuleb valtida
miurahdiringut lindude pesitsemisajal, et mitte modjutada kaitsealuste liikide pesitsemisedukust
(tapsem info ka KMH eelhinnangus). Karevere loodusalal kaitstavatest elupaigatiipidest jadvad
maantee ldhedusse (300 m): lamminiidud (6450), vanad loodusmetsad (9010*), rohunditerikkad
kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080) ja lisaks aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga
niidud (6510), mis ei ole loodusala kaitse-eesmarkides maaratletud (vt lisa KMH eelhinnangust, *
tahistab esmatdhtsaid elupaigatiilipe). Maantee-ehituse kdigus on tungivalt soovituslik Natura 2000
elupaigatttpe (eriti esmatdhtsaid loodusmetsi) mitte kahjustada.

IBA (Important Bird Areas). Kaitstav linnuala kattub suuresti Karevere kaitseala piiridega.

Ramsar. Kaitstavad margalad jadvad teelGigust monevdrra eemale Emajoe aarsetele luhtadele
(sillast kaugemal kui 250 m). Emajoe aarsed luhad on elupaigaks nt rohunepile, aga ka paljudele
teistele linnuliikidele ja mitmetele kahepaikseliikidele.

Kaitsealuste liikide leiukohad ja elupaigad. Karevere-Kardla maanteelSigu laiemat Umbrust
iseloomustavad péhilised elupaigatliibid on Emajée Iluhad, segamets ja kultuurmaastik.
MaanteelGigu algust kujundab Emajogi. JOgi ise on elupaigaks mitmetele kaitsealustele liikidele,
seejuures ka mitmele kalaliigile: Il kaitsekategooria tougjas (Aspius aspius) ning Il kaitsekategooria
vingerjas (Misgurnus fossilis), voldas (Cottus gobio) ja hink (Cobitis taenia). Lisaks on Emajoe ja selle
Umbrusega seotud mitmed kaitsealused kahepaiksed sh harivesilik (Triturus cristatus) ning putukad,
nt laiujur (Dytiscus latissimus), lai-tdommuujur (Graphoderus bilineatus) ja suur rabakiil (Leucorrhinia
pectoralis). Emajoe Umbruse luhtasid asustab mitu kaitsealust linnuliiki, sh rohunepp (Gallinago
media) ja erinevad kullilised. Karevere kaitseala idapoolses osas paiknevad musta-toonekure ning
vdike-konnakotka elupaigad (kilomeetripunkti 173 naabruses), mida ei tohi tee-ehituse kaigus
kahjustada. Maanteega piirnevatel elamukruntidel on registreeritud 2 valge-toonekure pesakohta,
mis tuleb asendada, kui maantee-ehitus peaks neid kahjustama.



‘r-e\'\/,'LD Karevere-Kardla ulukiuuring Lk 16

172
173

RS

S, i, g w
<G f%ﬁu | ;TT# rk

Joonis 4. Olulisemad kaitstavad alad Karevere-Kardla uurimisalal. Margitud on Karevere looduskaitseala, mille

piirid Ghtivad ka Natura 2000 linnu- ja loodusalaga (vasakule kaldus diagonaal \), rohevdrgustik (paremale
kaldus diagonaal /) ja Natura 2000 elupaigad (oranz). Tarniga (*) on tahisatud eriti vaartuslikud vanad

loodusmetsad (Natura 2000 elupaigattitip 9010).

Figure 4. Protected areas in surroundings of the Kérevere-Kardla road section (red line). There are marked
Kdrevere Nature Reserve and overlapping Natura 2000 Bird and Nature Area (declining diagonal stripes \),
green network (rising diagonal stripes /) and important habitat types of Natura 2000 (orange) .The highly
important old natural forest (Natura 2000 type 9010) is marked with asterisk (*).
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4, JARELDUSED JA SOOVITUSED
4.1. Ulukite labipaasuvajadus
4.1.1. Suurulukite Idbipddsulahenduse pohimaote

Hasti planeeritud suurulukite ldbipdasude rajamine uuritud teelGigul on kahtlemata vaga vajalik.
Teelbik ldbib kogu ulatuses metsloomadele vdga sobivaid elupaiku ning IGigul on tdhtsad ulukite
lilkumiskoridorid (sh Emajogi ja selle naabrus). Toendoliselt on suur registreeritud loomadnnetuste
arv sellega seotud. Liikluskoormus uuritud teeldigul on niivérd korge, et tee on juba kujunenud vai

kujunemas ulukitele tugevaks liikumisbarjaariks (olemasolev liiklussagedus >> 4000 sdidukit

66paevas *). Ulukilahenduse viljatéotamisel on oluline printsiip, et rajatav taristu takistaks
vOimalikult vahe ulukite vaba liikumist. See on oluline nii maanteeohutuse, kui populatsioonide
sidususe ja elujoulisuse tagamiseks. SeetSttu tuleb ldbipadasukohtade planeerimisel lahtuda
metsloomade vilja kujunenud liikkumismustritest. Uuritud teelGigul eristub kaks kohta, mis on
suurulukite liikkumiseks ja populatsioonide sidususeks kdige olulisemad — kilomeetripunktide 170,5 —
171,1 vahe ning kilomeetripunkti 173,5 Gmbrus (+ 200 m) (joonis 5). Ulukildbipddsude planeerimisel
on antud juhul soovitatav lahtuda piirkonna suurima séralise, pddra, vajadustest.

Kdesolevas t00s kaaluti kolme ulukilabipddsude pdéhittitpi. Jareldus, et soovitav on luua
eritasandiline altlabipadsude lahendus — ulukitunnelid. Jargnevalt on kirjeldatud ja anallisitud kaiki
kolme pohitiipi.

Ulukitunnel — pooliimara v&i nelinurkse ristldikega tunnelikujuline altpdas, mis on rajatud kindla
sihtliigi voi liigirthma vajadusi silmas pidades. Ulukid suunatakse ldbipaasuni piirdeaedade ja/véi
tOketega. Pakutav lahendus sisaldab kahte ulukitunnelit maanteldigu esimeses ja viimases
kolmandikus. Ulukitunneli olulisemateks eelisteks kaesoleval juhul on ulukite liikumisvéimalus
Umbritseva maapinnaga samal tasandil ning rajatisega kaasnev suhteliselt vihene ruumivajadus.

Lisaks ulukitunnelitele analtiUsiti suurulukildbipadsu voimalikkust Emajoe kallasrajal silla all. Selline
lahendus on ebaotstarbekas sest kaasneks olemasolevate sildade suuremahuline imberehitamine —
vajadus moélemat silda tGsta ning pikendada.

Okodukt — iilepaas, mis seob kahel pool maanteed olevate maismaakoosluste kdik elustikuriihmad —
Okosuisteemi kandev sild Gle maantee. Johtuvalt uuringu ldhteinfost, Umbritsevast maastikust ja
maapinna korgusest kaaluti 6kodukti asupaigana teeligu keskmist kolmandikku. Antud juhul ei ole
Ookodukt soovitav, sest sobiva kaldega pealekaigurambid hdlmaksid liiga suure ala, mis kahjustaks
Umbritsevaid kaitsealuseid Natura 2000 elupaiku. Samuti on puuduseks ldbipdasu tasandi suur
kérgusevahe imbritseva maapinnaga (> 5 m).

Samatasandiline ulukipaas — |3bipads, mille puhul jdetakse piirdeaedadesse ja soGiduradasid
eraldavasse piirdesse katkestus, paigaldatakse ulukite liikumisandurid ning piiratakse maanteeliiklust
ulukite teelletuse korral interaktiivsete hoiatusmarkidega, nn. loomafoorid. Suure liikluskoormuse
téttu uuritud teelGigul ei ole soovitav rajada samatasandilist reguleeritud ulukildbipdasu.
Téendoliselt oleks selle funktsionaalsus madal sest ulukid véldivad suure liikluskoormusega
maanteed. Kui llejadnud teelGik piirata aedadega, siis vdaheneb liiklussageduse tottu langenud

“L. Klein, 2010. Loomad ja liiklus Eestis. Kdsiraamat konfliktide maéaratlemiseks ja tehnilised lahendused
meetmete rakendamiseks. Maanteeamet.
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elupaikade sidusus veelgi (elupaikade kontaktala on lihem). Lisaks on uluksoralistel suur oht
samatasandilisel teelletusel tiheda liikluse vahel sattuda paanikasse ja ekselda piki maanteed.

4.1.2. Soovituslik suurulukitunnelite lahendus

Kdesoleval juhul on suurulukite lahenduse p&hiparameetreid maaravaks sihtliigiks poder. Altpaasu
(tunneli) soovitavad p6hiomadused on 30 m pikkuse labikdigu korral vastavalt ava laius =25 m ja
kGrgus 25 m. Labipdasu pohi peab olema loodusliku pinnaga (liiv, muld vms.), Umbritseva alaga
samal kdrgusel ning aastaringselt kuiv. Tohususe maksimeerimiseks peab ldbipaasu piirkonnas olema
maanteeliiklus varjatud metsloomade vaateviljast ning maantemira levik Umbritsevale alale
tokestatud.

Uuritud maanteelGigul eristub kaks piirkonda (jargnevalt A ja B), mis ihendavad Emajoe &arset
rohekoridori ja luhtasid Karevere kaitseala rohevorgustiku tuumalaga ning Karevere kaitseala Tartu
poolse serva maanteest poolitatud ulukipopulatsioonide elupaiku omavahel. Soovitatavad kohad
suurulukite ldbipdasude rajamiseks on: A - kilomeetripunktil 170,7 v6i 171,1 ning B -
kilomeetripunktil 173,5 (joonis 5). Labipdasukohta A vGib nihutada kilomeetripunktidel 170,5 —
171,1; labipaasukohta B vGib nihutada kilomeetripunktidel 173,3-173,7. Jargnevalt on kohale A
esitatud kaks alternatiivi, mis on valitud nii, et need paikneks optimaalselt vastavalt pdhja pool teed
metsa-niidu piirile voimalikult Idhedal ning eluhoonetest véimalikult eemal.

Al; km 170,7. Koht jaab kaitseaalst vdlja ning sellega seoses on kaasnevaid piiranguid vihem. L6una
pool on noor liigniiske mets, péhja pool on lagedad niidud. PGhjapoolse avatud ala muutmiseks
ulukitele atraktiivsemaks on soovitav luua sinna puude ja pO&0sastega (nt paju) poolavatud ala.
Lahtuvalt projekti plaanidest vOib osutuda otstarbekaks kombineerida ulukitunnel kohaliku teega.
Sellisel juhul tuleb tagada, et liikluskoormus ja inimese kohalolu tunnelis oleks piisavalt madal, et
mitte hairida ulukite ldbipddsu. Kombineeritud labipaadsu korral peab tunnel olema vastavalt laiem
nii, et ulukitele jadv labipdasuruum ei vaheneks — puhtalt ulukitele jadva tunneliosa minimaalne laius
on 25 m ja minimaalne kdrgus 5 m.

A2; km 171,1. Koht piirneb md&lemal pool maanteed Natura 2000 elupaigatiilibiga rohunditerikas
kuusik (9050). Voimalik eelis Al ees seisneb paiknemises metsamassiivi sees, mistéttu on ulukitel
voimalik labipaas labida metsaelupaigast valjumata.

B; km 173,5. Koht piirneb mdélemal pool maanteed metsaelupaikadega. Lounapool paikneb vahetus
laheduses Natura 2000 esmatéahtis elupaigatiiip vanad loodusmetsad (9010). Kuigi asupaik jadb
kaitstavate alade piiridest vilja, tuleb tagada, et nimetatud Natura 2000 elupaik ei saa kahjustada.
Soovitav on rajada tunnel nii, et see on kombineeritud kraavi ldbiviiuga tee alt. Selline lahendus
tGstaks labipaasu sobivust lisaks suurulukitele ka vaikeulukitele ja ka kahepaiksetele. Seejuures
peaks ulukitunnelis olev kraav olema vodimalikult loodusliku vooluveekogu ilmeline (madalate
kallastega), kuid valistatud peab olema ulukildbipdasu pohja tleujutus.
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Joonis 5. Labipadsulahendus olulistes suurulukite teeliletuskohtades. Siniste nooltega on tahistatud soovitatud

labipdasude kohad. A — alternatiivsed kohad km 170,7 ja km 171,1 — koht, mis (ihendab piki Emajége kulgeva

rohekoridori. B—km 173,5 — koht, mis thendab loomapopulatsioonid Karevere kaitseala Tartu poolses otsas.

Graafikul on esitatud kogu uurimisperioodi jooksul registreeritud suurulukite jaljeradade sagedus uuritud

teelGigul ja selle naabruses.

Figure 5. Solution of passages for large mammals at important migration routes. The perspective passage sites

are marked with dark blue. A — alternatives at km 170.7 and km 171.1 — site, that connect the green corridor

along the river Emajégi. B— km 173.5 — site that connects east-side habitats of the Kdrevere protected area.

Preferred passage is situated in the middle of the section at km 173.5. The diagram represents distribution of

large mammal activity around the road.
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Pakutud labipdasukohtades on loomade liikkumine tee ldheduses ja tee lletamine tihedam kui
Glejadnud uuritud alal. Loomad dletavad maanteed ka mujal, kuid teistesse kohtadesse on
ulukilabipdasude rajamine raskendatud, sest valtida tuleb Natura 2000 esmatahtsaid elupaigatiipe
ja kaitsealuste liikide elupaiku. Aladel, kuhu ulukildbipaase ei ole ette ndhtud, tuleks maantee piirata
ulukitokkeaedadega (kGrgus 220-250 cm), et loomad labipddsudeni suunata ja valtida nende
lilkumist maanteele. Libipdasude 6koloogilise tdhususe maksimeerimiseks on planeerimisel soovitav
arvestada piirkonna kogu elustikku. Toimivate loomaldbipdasude lahenduste puhul on palju olulisi
Uksikasju, seetottu tuleb tehnilise projekteerimise protsessi ja ehituse jarelvalvesse kaasata
loomastiku ekspert.

4.1.3. Viikeulukite ja kahepaiksete libipéddsulahendus

Suurulukitele sobiv eritasandiline labipads on (ldjuhul sobiv ka enamikele vaikeulukitele ja
kahepaiksetele. Sobivus on suurem, kui ldbipdds kombineerida vooluveekoguga. Vaikeulukite
kodupiirkonnad ja véimalik liikkumisulatus on vaiksem ning suur osa neist suudab labida suurulukite
tokkeks moeldud aedu. Seega tuleks vaikeulukite teeliletusega arvestada kogu metsaala ulatuses.
Teeliletuste koondumiskohad on eeldatavasti seotud kraavidega. Seet6ttu on soovitav maanteega
I6ikuvate kraavide truubid imber ehitada kallasradadega vaikeulukitele ja kahepaiksetele sobivateks
tunneliteks (joonis 6). Kui kraave lisandub, siis tuleks ka nende puhul arvestada vaikeulukite ja

kahepaiksete labipddsuvajadusega.

Joonis 6. Vaikeulukite ja kahepaiksete labipadsuvajadusega truubid (sinised ruudud) ja kahepaiksete randeala

kilomeetril 170 (sinine joon).

Figure 6. Culverts that are should be adapted for small mammal and amphibian passage (blue squares) and
important migration area of amphibians (blue line).
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Eraldi tuleb arvestada ka kahepaiksete rdandealaga Emajoe luhal kilomeetril 170, kus on oluline
tdiendav tdhelepanu, et valtida kdrnkonnade (3. kaitsekategooria) ja teiste kahepaiksete massilist
hukkumist randel. Toendoliselt oleks véimalik suur osa kahepaiksete randest suunata Emajée silla
alusele kallasrajale ning kohas A paiknevasse ulukilabipdasu. Lahenduse loomiseks on oluline kaasata
kahepaikseeksperdid.

4.2. Loomapopulatsioonide ja elupaikade sidususe perspektiiv

Juhul, kui rajatakse hea loomaldbipdasude terviklahendus vGib loomapopulatsioonide olukord
piirkonnas markimisvdarselt paraneda. Seda eelkGige seetbttu, et loomatunnelite rajamine
vOimaldab ulukitele parema Ghenduse teega killustatud rohevorgustiku eri osade vahel. Uuritava
maateeldigu olemasolev liiklussagedus on nii kdrge, et maantee on juba praegugi, ainult 1+1
sOiduradega, vdga tGendoliselt oluliseks barjaariks suurulukite liikumisel. Lisaks on vaiksematele
loomadele, nii selgroogsetele kui selgrootutele, maanteede pind ja teeservad tugevaks barjaariks,
olles liikumiseks harjumatu v&i liialt suure hairinguga’. Seega v&ib eeldada, et truupide kohaldamine
vaikeulukitele ja kahepaiksetele sobivateks labipdaasudeks ja kahe suure ulukitunneli rajamisel on
Usna t6enaoline, et elupaikade sidusus vdorreldes olemasolevaga paraneb mitmele liigirihmale (sh
suurimetajad, vaikeimetajad, kahepaiksed). Hasti planeeritud ja rajatud ulukildbipadsud loovad
turvalise teetletusviisi ka neile liikidele, kes liiklusdnnetustesse sageli ei satu, kuid vildivad lagedat ja
miurarikast teed (sh nahkhiired).

> L. Klein, 2010. Loomad ja liiklus Eestis. Kdsiraamat konfliktide maéaratlemiseks ja tehnilised lahendused
meetmete rakendamiseks. Maanteeamet.
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5. KOKKUVOTE

P6himaantee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 170,0-174,4 Karevere-Kardla 16igu ulukiuuringu
kaigus registreeriti 141 suuruluki (101 metskitse, 32 pddra, 7 metssea ja 1 pruunkaru) tegevusjilje
vaatlust. Vaikeulukitest esines kdige sagedamini rebane (5 vaatlust), kobras (5 vaatlust) ja kdhrikkoer
(4 vaatlust). Lisaks registreeriti 487 kahepaikse vaatlust. Loomadnnetuste oht maanteel on suur ja
onnetused koonduvad 16igu esimesse ja viimasesse kolmandikku, kus paiknevad loomade liikumist
suunavad olulised maastikuelemendid (Emajogi, metsaservad). Vottes arvesse loomade liikumisteid
ja ala suurt looduskaitselist tahtsust (Karevere looduskaitseala, Natura 2000 loodus-ja linnuala,
rohevérgustiku tuumala) leiti Karevere-Kardla 16igul kaks kohta, mis on eriti olulised loomade
lilkumiseks ja populatsioonide sidusususe sailitamiseks. Uuritud maanteelGigule piirdeaedade
rajamisel on oluline tagada suurulukitele |dbipdds vahemalt kahes kohas, vahemikus 170,5-171,1 km
ja 173,3-173,7 km. Lisaks tuleb rajada vaikeulukite labipdase ja arvestada kahepaiksete randealaga
kilomeetril 170. Kuna Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee moodustab juba praegu oma suure
liiklusintensiivsuse tottu ulukitele liikumisbarjdari, siis suure tGendosusega ldabipddsude rajamise

jargselt ulukipopulatsioonide seisund paraneb markimisvaarselt.
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LISAD

Lisa 1 — ohupasside dokumendiloend

Ulukite ohupassid ja ohupasside seletus on vormistatud kdesoleva aruande juurde kuuluvate
dokumentidena:

170.docx,

171.docx,

172.docx,

173.docx,

174.docx,

Karevere-Kardla ohupasside seletus.docx
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Lisa 2 — fotod

Ohupasside juurde kuuluvad fotod

Foto 1. Maanteel&ik 170 km posti juures vaadelduna Tallinna suunas.

Photo 1. The road section observed next to the 170 km sign (towards Tallinn).
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Foto 2. MaanteelGik 170 km posti juurest vaadelduna Tartu suunas.

Photo 2. The road section observed next to the 170 km sign (towards Tartu,).

Foto 3. Maanteel&ik 171 km posti juures vaadelduna Tallinna suunas.

Photo 3. The road section observed next to the 171 km sign (towards Tallinn).
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Foto 4. MaanteelGik 171 km posti juurest vaadelduna Tartu suunas.

Photo 4. The road section observed next to the 171 km sign (towards Tartu,).

Foto 5. MaanteelGik 172 km posti juurest vaadelduna Tallinna suunas.

Photo 5. The road section observed next to the 172 km sign (towards Tallinn).
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Foto 6. MaanteelSik 172 km posti juurest vaadelduna Tartu suunas.

Photo 6. The road section observed next to the 172 km sign (towards Tartu).

Foto 7. Maanteel6ik 173 km posti juurest vaadelduna Tallinna suunas.

Photo 7. The road section observed next to the 173 km sign (towards Tallinn).
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Foto 8. MaanteelGik 173 km posti juurest vaadelduna Tartu suunas.

Photo 8. The road section observed next to the 173 km sign (towards Tartu).

Foto 9. MaanteelGik 174 km posti juurest vaadelduna Tallinna suunas.

Photo 9. The road section observed next to the 174 km sign (towards Tallinn).
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Foto 10. Maanteeldik 174 km posti juurest vaadelduna Tartu suunas.

Photo 10. The road section observed next to the 174 km sign (towards Tartu).
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Uurimisala iseloomustavad fotod

Foto 11. Loomadele ldbipddasmatu truup 172 km 18igul.

Photo 11. Water passage inaccessible for wildlife at 172 km.

Foto 12. Maantee 174 km I8igul hukkunud vaikeuluk (metsnugis).

Photo 12. Roadkill (European pine marten) at Kdrevere-Kardla road section 174 km.
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Foto 13. Pddra jalg maanteeservas.

Photo 13. Tracks of moose next to the Kdrevere-Kardla road section.

Foto 14. Kopra tegevusjaljed kilatiigi laheduses.

Photo 14. Activity tracks of beaver near the village’s pond.
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Foto 15. Kahepaiksete rdanne uuritava teeldiguga paralleelsel Idunapoolsel metsateel.

Photo 15. The migration of amphibians on small forest road parallel to the studied road section.

Foto 16. Kdpalised maanteekraavis 173 km I8igul.

Photo 16. Orchids in the trench next to the main road at 173 km road section.



