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1. Sissejuhatus

Planeeritakse Riisipere-Haapsalu-Rohukilla raudtee taastamist kasutades valdavalt olemasolevat kunagise
raudtee, praeguse kergliiklustee koridori ja teetammi. Paiguti kaalutakse rajada raudtee uude asukohta
dgvendades kurve ja rajades uus trass praeguse trassi naabrusesse kuni 375 m ulatuses. Planeeritavast trassist
80% asub Laane maakonnas ja 20% Harju maakonnas. (Joonis 1)
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Joonis 1. Planeeritava Riisipere-Haapsalu-Rohukiila raudteetrassi asukohaskeem Laane ja Harju maakondades.

Keskkonnamdju minimeerimise eesmargil ning liikide ja elupaikade soodsa seisundi tagamiseks on oluline
raudtee ehitamisel véltida nii haruldaste likide asurkondade kahjustamist kui ka kahju dldisele loodusliku
Okoslsteemide toimimisele (Saastva arengu seaduse § 2, 3; Planeerimisseaduse § 12, Ig 3;
Keskkonnavastutuse seadus § 1, 2, 4; Looduskaitseseadus § 3). Okosiisteemis on olulised nii alaliselt vi
hooajaliselt suure arvukusega liigid kuid ka haruldased liigid. Kahepaiksed on 6kosiisteemis sageli kdige
arvukamad selgroogsed, kes on toiduks rédvioomadele ja toituvad ise selgrootutest, mistdttu nende arvukuse
kahanemine héirib tosiselt llejddnud Okoslisteemi. Roomajad esinevad enamasti kahepaiksetega vorreldes
madalama arvukusega. Kdik Eesti kahepaiksed ja roomajad on looduskaitse all (I, Il ja Ill kaitsekategooria;
Looduskaitseseaduse § 10 Ig 3 ja 4, Euroopa Loodusdirektiivi Il, IV ja V lisa) ning keskkonnamuutuste suhtes
tundlikud. Mitmed kahepaiksed ja roomajad on ohustatud ning nende asurkonnad vdivad olla inimtegevuse ja
keskkonnamuutuste suhtes tundlikud.

Teede (sh. raudteede) negatiivne mdju kahepaiksetele ja roomajatele avaldub peamiselt kolmel moel (Jaeger et
al. 2005, Beckmann et al. 2010, van der Ree et al. 2015):

1) elupaikade kadu tee all ja kvaliteedi langus imbruses;

2) liikumisbarjaar, mis pdhjustab asurkondade killustumist ja ressursside kattesaamatust;

3) vigastused ja surm séidukitega kokku puutudes.

Koik kolm efekti mojutavad otseselt nii isendite ellujg@must kui populatsioonide elujéulisust. Vorreldes
maateedega on raudtee puhul olulisem liikumisbarjaari efekt seoses kahepaiksete ja roomajate takistatud
Ulepaasuga rodbastest ning seoses harvema liiklustihedusega ménevérra madalam isendite hukkumise oht.

Nii kahepaiksed kui roomajad on spetsiffiliste elupaiganéuetega. Kahepaiksetele olulised elupaigad on tilpiliselt
seotud niiskete lehtmetsade ja niitudega ning veekogudega. Sageli on kahepaiksetele oluline terviklik ja sidus
elupaigakompleks, kus eri elutegevusteks (sh toitumine, sigimine, talvitumine) on vajalik erinev elupaigatidp (nt.
margala, mets, niit). Kahepaiksed réndavad erinevate -elupaigatiiiipide vahel (sigimisveekogu, suvised
toitumispaigad ja talvituspaigad) ning piiliavad sigimiseks pd6rduda tagasi veekogudesse, kus nad silindisid.
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Kahepaiksete sigimisranne toimub kevadel parast lume sulamist ning vdib olla koondunud kindlatesse
kohtadesse, kuhu randavad loomad aasta-aastalt suurel hulgal koonduvad. Roomajatele on (ildjuhul olulised
kuivemad elupaigad ja rabaelupaigad. Roomajad on (ldiselt paiksemad, kuid nende jaoks on péiksele avatud
raudteetamm atraktiivseks kohaks, mis neid ligi meelitab.

Kui raudtee rajamisel ei ole arvestatud liikide elupaigandudiuse ja liikumismustritega ning vdimalike
ohuteguritega voib olemasolev trass parast raudtee ja rongiliikluse taastamist kujuneda okoldksuks, mis
pohjustab isendite koondumist ja nende hukkumist. Raudteerddpad on liikumistdkkeks enamikule
kahepaiksetele, kui roomajatele. Liikumistakistuse negativne mdju avaldub nii hooajaliste massrannete
kohtades, kus isendid vbivad jaéda sigimiskohast isoleerituks kui kvaliteetsetes elupaikades, kus on tervikliku
populatsiooni killustamise oht. Otsene rongi all hukkumine ohustab enim liike, kes ei suuda kiiresti rédpaid
Uletada, nagu karnkonnad (Budzik ja Budzik 2014). Arvestades, et kahepaiksed liiguvad peamiselt 66siti ja
jaavad valgusvihus sageli liikumatuks, pbhjustab otsest isendite hukkumist eelkdige rongiliiklus pimedal ajal.
Oluliseks ohuks on rodbaste vahele Idksu jaanud isendite (nii kahepaiksed, kui roomajad) hukkumine
veepuuduse t6ttu. Ohuperioodiks on nii kahepaiksetel kui roomajatel kevad, suvi ja slgis.

Kéesoleva uuringu eesmark on Riisipere-Haapsalu-Rohukiila raudtee ehitusega kaasnevate mdjude méaaramine
roomajate ja kahepaiksete populatsioonidele, elupaikadele ja randekoridoridele ning soovitused
leevendusmeetmeteks Harju ja La&ne maakonnas. L&&ne maakonnas on kaesolev uuring sisendiks
teemaplaneeringu "Riisipere-Haapsalu-Rohukila raudteetrassi koridori asukoha maaramine" keskkonnamdju
strateegilisele hindamisele, Harju maakonnas raudtee ehitusprojekti keskkonnamdju hindamisele.

2. Meetodid

Uuringu kaigus viidi labi:

+ kaardianaliiis kahepaiksete ja roomajate elupaikade maaratlemiseks raudteetrassi (mber otsese mdju
ulatuses;

+ valitdod, mille kaigus hinnati kahepaiksete ja roomajate elupaikade kvaliteeti ja tahtsust populatsioonidele;

« valitddl kogutud andmete anallils ja interpretatsioon, mille kéigus taiendati, tihendati, verifitseeriti ja
tdlgendati kogutud informatsiooni.

Kahepaiksete ja roomajate elupaikade hindamiseks koondati varasemad andmed ning viidi I&bi esmane
kaardianallilis, millest lahtuvalt maarati piirkonnad, millele valitédl suuremat tahelepanu pddrata. Selleks
anallUsiti varasemate uuringute tulemusi ja konsulteeriti liigiekspertidega (llona Lepik, Riinu Rannap, Wouter De
Vries). Valitdd kéigus (juuni 2015) hinnati elupaikade sobivust kahepaiksetele ja roomajatele ning registreeriti
kohatud liigid (nii téiskasvanud isendid kui ka kudu ja vastsed) ja nende arvukuse hinnangud. Johtuvalt
tddperioodist ei andnud ké&esoleva uuringu Vvalitdd otsest informatsiooni kahepaiksete kevadise sigimisrénde
kohta.

3. Tulemused ja soovitused

3.1. Trassi moju kirjeldus ning sealsed kahepaiksed ja roomajad

Trassivariandid kulgevad téies ulatuses (u. 61,6 km) kahepaiksetele ja roomajatele sobivates sigimis-,
talvitumis-, toitumis- ja randepaikades. Uuringu tulemusena on vdimalik eristada votmealad, mis ol loomadele
eriti olulised ja kuhu loomad eri elutegevusteks koonduvad ning millele tuleb mdju leevendamisel eri tahelepanu
pbbrata. Eristatud alad moodustavad trassi pikkusest kokku 57%, mille hulgas eriti tundlikud ja suurimat
tahelepanu vajavad kohad (I ohuaste) moodustavad trassist 5%. Vt ptk 3.7.

Trassipiirkonnas esineb vahemalt viis liiki kahepaikseid ja neli liki roomajaid: rabakonn (Rana arvalis), rohukonn
(Rana temporaria), harilik karnkonn (Bufo bufo) ja tahnikvesilik (Lissotriton vulgaris), harivesilik (Triturus
cristatus); nastik (Natrix natrix), rastik (Vipera berus), arusisalik (Zootoca vivipara), vaskuss (Anguis fragilis).
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Vilistatud ei ole kivisisaliku (Lacerta agilis) ja tiigikonna (Pelophylax lessonae) esinemine. Raudtee kui
pikaajalise, staatilise maastikuobjekti mdju leevendavate meetmete planeerimisel tasub lahtuda pusivatest
maastikuelementidest. Sellisteks on Riisipere-Haapsalu-Rohukiila trassi piirkonnas niisked metsad, rabaservad,
vaiksed veekogud, nagu ojad, kraavid ja tiigid, ning suuremate veekogude kaldadarsed alad, reljeefilohud,
kiviaiad. Kahepaiksete jaoks olulisteks ja laialt levinud elupaigaelementideks on margades metsades ja niitudel
asuvad kraavid ja nende kaldad, roomajatele aga avatud alad, mis paikesepaistes on Umbritsevatest aladest
soojemad. Ajutiselt tdstavad metsaelupaikade elupaigavaartust raied, mile tulemusena téuseb pisiveekogude ja
lompide veetemperatuur. Véikeste vooluveekogude ja kraavide vaartust tdstavad kopra Uleujutused, mis
suurendavad oluliselt madala, kergesti soojeneva veeala ulatust.

3.2. Uldised soovitused vihendamaks mdju kahepaiksetele ja roomajatele

Méjude leevendamisel on koige téhtsam véltida raudtee ehitus- ja kasutusajal ulatuslikku negatiivset mdju
kahepaiksete ja roomajate elupaikadele. Selleks tuleb hoiduda trassi kiilgnevate alade veereZiimi muutmisest,
eelkbige kuivendamisest suuremas ulatuses, kui on otseselt vajalik sadevee arajuhtimiseks raudteetammilt.
Samuti on oluline hoiduda keskkonnamirkide, nt herbitsiidide, kasutamisest. Oluline on minimeerida raudtee
valgustamist ja mirareostust.

Kvaliteetsete elupaikade hoidmise korval, on oluline tagada nende omavaheline ihendatus ja véltida loomade
hukkumist rongiliikluses. Kahepaiksete ja roomajate sigimis-, toitumis- ja talvitumispaikade kéttesaadavus
maastikus on muutuv, seda médjutavad muu hulgas kobraste tegevus, metsaraied, kaevandused, tiikide
kaevamine, kuivendussilisteemide majandamine. Kvaliteetsete elupaikade diinaamika tottu (imberpaiknemine
pikema aja jooksul), tuleb kogu trassi ulatuses rajada kindlate vahemaade tagant, kahepaiksete ja roomajate
|abipaase, et tagada kahele poole raudteed jadvate populatsioonide geneetiline sidusus ka kdige vaevalisemalt
raudteed lletavate liikide puhul. Kuna piirkonna Uldine pinnamood (reljeefi iseloom) annab eeldused uute
elupaikade kujunemisele ning lineaarsed maastikuelemendid, nagu vooluveekogud, suunavad liikumist, saab
lisalabipadsud paigutada trassil kdige sobivamatesse kohtadesse (vt ptk 3.7). Otsese suremuse valtimiseks ja
|abipadsude tbhususe tagamiseks, tuleb tihedamalt asustatud ja kvaliteetsemate elupaikade (eriti
sigimispaikade) laheduses tdkestada loomade péés raudteele.

Kahepaiksete ja roomajate jaoks rajatud taristuid tuleb hooldada, et neid toimivana hoida; nende téhusust seirata
ning vastavalt tulemustele neid kohandada. Taristuobjektide tehniliste lahenduste, rajamis- ja hoolduskavade
valjatdotamisel on oluline taiendavalt spetsialistidega konsulteerida.

3.3. Trassivariantide vordlus

Kdigil alternatiivsete trassivariantide puhul on roomajate ja kahepaiksete jaoks soodsam olemasoleva tammi
kasutamine, sest uue ehitamine tdhendaks téiendavat elupaikade kadu (vt ptk 3.7 kohtade seletusi). Kaalumisel
olevatel suhteliselt llihikestel dgvendustel ei ole siiski vaga tugevat hukutavat mdju kahepaiksete ja roomajate
asurkondadele.

3.4. Labipaasud kahepaiksetele ja roomajatele

Soovitame kasutada kogu raudtee ulatuses, eriti aga peatikis 3.7 kaartidel ja tabelites nimetatud kohtades,
vahemalt mdnekimne meetri tagant lihtsaid labipadse rodbaste ja raudteetammi vahel. Kohtades, mis on
kahepaiksetele ja roomajatele elupaigana soodsad, kuid kus ei ole valja kujunenud massrande koridore vdib
palju hajusalt paiknevaid lintsaid I&bipédése olla tbhusam lahendus kui dksikud suuremad ja kompleksed
|abipaasusisteemid. Sellisel juhul on riskid hajutatumad - ei ole kontsentsentreeritud kisklusohtu, ning on
vaiksem tdendosus, et ilmneb tehnilise lahenduse ettearvamatu sobimatus lokaalse keskkonnaga. Lihtsateks
|abipaasudeks sobib kdigil ro6bastel kohakuti paiknev rodbaste ja raudtetammi vahele jaetav avaus, mille kdrgus
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peaks olema véahemalt 5 cm ja mille puhul moodustub liiprite vahel loomi suunav kanal (foto ja skeem 1). Kuna
rédpad toimivad moéningal maaral ka suunavate seintena, pole lihtsate labipaasude juures eraldi seinu vaja.
Siiski tuleks tagada loomade jdudmine kdigi rodbaste alt 1abi samas liiprivahes. Soovitav on kasutada liiprite
vahel vastupidavast materjalist (nt betoonist) suunavaid renne. Piirkondades, kus rajatakse lihtsad labipaasud
hdredalt (> 50 m tagant), on soovitav robaste vahel katta rennid nii, et loomad ei padseks rédbaste vahele, kus
voivad jaada I6ksu.

Foto ja skeem 1. “Lihtne labipads” — ks lihtsaim viis tagada kahepaiksete ja roomajate |dbipdas raudtee thelt
poolelt teisele on jatta liiprite, r6dbaste ja raudteetammi vahele avaused. Kui labipaasuavad on harvad, on
soovitav lisada suunavad seinad. Labipdasuava kdrgus peaks olema vahemalt 5 cm, labipdaasu blokeerumisohu
vdahendamiseks on soovitav kasutada betoonist pdhjaga renni. A) ndide isetekkelisest labipdasust olemasoleval
raudteel; B) loomade liikumiskeem labipdasuni ja roobaste vahele sattunud loomade valjapadsemiseks.

Paikades, kus trass I6ikab kahepaiksete randeteid on vaja rajada suuremad labipaasud. Sobivad ka poolveeliste
loomade tunneliteks kujundatud vooluveekogude truubid, millele on lisatud vdi j&etud kuivad kallasrajad ja
pikendatud sillad, mis jatavad veekogu kaldad vahemalt paari meetri laiuselt vabaks. Selliste 1&bipdésude puhul
on otstarbekas suunavate seinte abil loomi imbrusest koondada (vt ptk 3.5).

Uldiselt on iile vooluveekogude rajatud pikendatud sillad, mille puhul on veekogu kaldad kuivad (kallasrajad)
parem lahendus kui vaiksed kahepaikse- ja roomajatunnelid. Kallasradadega veekogud pakuvad paremat
Uhendatust mitmetele teistelegi liikidele (sh imetajad). Kallasrajad peaksid olema mullast (loodusliku pinnaga) ja
soovitavalt taimestunud, mitte kaetud killustiku véi kividega.

Kahepaiksete labipaase rajades on oluline arvestada, et labipaasu pohi ei tohi olla veega kaetud. Sellele tuleb
erilist tdhelepanu pddrata, sest (ldiselt liguvad kahepaiksed margades elupaikades ja seetbttu peaks ka
|abipaédsud paigutama sellistesse kohtadesse. Mitmed kahepaikseliigid valdivad réndamisel avavett, noored
isendid vdivad dleujutatud pdhjaga tunnelites uppuda. Tunneli Gleujutuse valtimiseks voib tunnel rajada
maapinna tasemest kdrgemale teetammi sisse vdi vahetult rédbaste alla. Kahepaiksetele sobivad labipaésuks ka
tunneliks kohaldatud veetruubid. Neile tuleb sel juhul rajada kuiv kallasrada. Juhul kui on véimalik rajada laiem
tunnel, voiks kallasrajad olla mélemal pool. Kui aga tunnel on kitsam, tuleks kallasrada rajada ainult Ghele poole,
et see oleks laiem, nt 1 m labimddduga tunneli korral vdiks olla jaetud 60 cm veele ja 40 cm kuivale kallasrajale.
Eelistatud on kandilised tunnelid, sest neil on laiem p6hi — loomade liikumisala. Kandiliste tunnelite puhul on ka
lintsam valtida etteulatuvaid servi ja véiksemaidki pragusid tbkete ja tunneli Ghinemiskohas, mis vdivad
vahendada tunneli tdhususe olematuks. Umarad tunnelid tuleks poolenisti taita, et péhi oleks laiem ja seinad
negatiivse kaldega.
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Tunneli avaus ei tohi olla liialt suur, et ei tekiks tuuletémme, kuid peab olema piisavalt suur, et paistaks valgus
tunneli teisest otsast. Suurema labimédduga tunnelisse jouab rohkem valgust, mis loomi teise otsa poole
meelitab (vt tdpsemalt luell et al. 2003, tabel 7.3). Eeldusel, et rajatava tunneli pikkus on < 20 m on nelinurkse
ristldikega tunneli soovituslkikud méddud umbes 1,0x0,7 m. Et tunnelid oleks vdimalikult lihikesed, vdiks need
alata vdimalikult tee I&hedalt ning paigutuda nii, et poleks ristumist mitme paralleelse teega. Raudtee kasutuse
ajal tuleb tunnelid pidevalt toimivana hoida. Jalgida tuleb, et sissepéésud oleks vabad, tunnelisse poleks
kogunenud risu, pinnast, vett vdi muid likumistakistusi (van der Ree et al. 2015).

Paljud olemasoleva teetammi truubi ja sillad toimivad kahepaiksetele ja roomajate jaoks labipdasudena, kuid on
ka selliseid, mille sobivus kahepaiksete ja roomajate labipadsuks ei ole piisav (fotod 2 ja 3, vt tapsemalt ptk 3.7).
Arvestades ka, et oma aastakimnetepikkuse kohalolu jooksul vfivad need juba olla kujunenud loomade
randeteedeks, tasub neid praegusel kujul sailitada vdi kujundada labipaasudena veelgi sobivamateks.

Fotod 2. Naiteid olemasolevatest raudteerajatistest, mis toimivad ldbipadasuna praegusel kujul.
A) kallasradadega ja laia pGhjaga sild niiskes maastikus (koht 1a kaardil 1, ptk 3.7); B) tsna hea labipaas
kahepaiksetele, eriti kui pohja veidi tGsta, et tagada kuiv liikkumisrada kdigil aastaaegadel (koht 1c kaardil 1,
ptk 3.7); C) hea loomapdss, vdike metsatee, mis raudtee alt kulgeb, toimib maastikus loomi suunava
elemendina (koht 8a kaardil 2, ptk 3.7).

Fotod 3. Naiteid olemasolevatest raudteerajatistest, mida tuleb Umber ehitada, et need toimiksid

kahepaiksete ja roomajate labipdasudena. A) truup Ungru ojal, mille voiks asendada pikendatud silla voi
kallasradadega truubiga (koht 23a kaardil 6, ptk 3.7); B) sild V&nnu ojal, mis on kahepaiksetele vaartuslik
talvitumisveekogu ja randekoridor (eriti kuna lahedal on tiik). Silda vdiks pikenda, et tekiks paari meetri laiused
kallasrajad (koht 14a kaardil 4 , ptk 3.7); C) truup voolava veega ojal pole hea labipaas, kuid kuna ojakaldad
liilkumiskoridoriks, voiks rajada kallasrajad vGi lahedusse lihtsad ldbipaasud (koht 10a kaardil 3, ptk 3.7).
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3.5. Loomade liikumistdkked ja suunavad seinad

Kahepaiksete ja roomajate liikumist suunavad ja nende teelepddsu takistavad tdkked peavad olema
vastupidavast labipaistmatust materjalist. Sobivaimaks loetakse betooni. Vaga oluline on, et tdkete alla ei tekiks
(nt kiilmakerke t6ttu) pilu, seepérast tuleb need osaliselt maasse kaevata. Vérk ei toimi kahepiksete ja roomajate
puhul suunava tdkkena, kuna loomad suudavad sellest lle ronida ning noorjargud on niivérd véiksed, et vérguga
on neid vaga raske, kui mitte vdimatu tdkestada. Tokete kdrgus peab olema vahemalt 40 cm ning llemine serv
tagasipddratud (negatiivse kaldega). Ka horisontaalsuunas peavad tokked 16ppema tagasikéanatud otsaga. Nurk
tokete horisontaalse likumisraja ja vertikaalse seina vahel ei tohi olla suurem kui 90°. Kindlasti tuleb tokked
rajada spetsiaalsete loomatunnelite juurde (kummalegi poole vahemalt 50 m ulatuses), et tagada labipadasude
funktsionaalsus. Tee kasutuse ajal tuleb tokkeid hooldada nii, et need oleksid kogu lumevaba aja tddkorras.
Jélgida tuleb, et piirded oleks terved ja piludeta, tihedasti vastu maad, nad ei oleks kaetud kdrge taimestikuga,
neile poleks kuhjunud risu, pinnast, priigi vdi muud, mis véimaldaks kahepaiksetel ja roomajatel piirdeid Gletada.

3.6. Asenduselupaigad

Kui raudtee rajamisel kaovad kahepaiksete ja roomajate kérge vaartusega sigimiselupaigad, nt madalad
selgeveelised tiigid ja liivikud, siis on oluline need asendada samavaarsete elupaikadega koha laheduses.
Kdikide soovitatud meetmete toimimist tuleb hiljem regulaarselt kontrollida, vajadusel teha hooldustdid ning enne
rajamist konsulteerida liigiekspertidega. Asenduselupaigad tuleb luua ja taastada nii, et ei kahjustaks muid
vaartuslikke loodusalasid, nt ei ole pdhjendatud tiigi kaevamine liigirikka soo asemele. Kui asenduselupaik
rajatakse raudtee vdi maantee naabrusesse tuleks selle juures takistada kahepaiksete paas teele ning rajada
|abipaas tee alt.

3.7. Kohapdhised soovitused

Viliinventuuri, andmebaaside ja ekspertintervjuude alusel eristus planeeritaval raudteetrassil Laane maakonnas
26 ala ja Harju maakonnas 10 ala, mille kohta on jargnevalt toodud tapsem konflikti iseloomustus ja
lahendussoovitus (kaardid ja tabelid 1-7). Esmatahtis on leevendusmeetmed kasutusele vétta kdrgema
olulisusastmega kohtades. Esitatud tehnilise lahenduse soovitused on néitlikud ja ei ole rangelt siduvad. Sobivad
ka funktsioonilt samasugused, kuid tehniliselt teistsugused lahendused.

Kaardid ja tabelid 1-7, esitatud jargnevatel lehekiilgedel 9-22.

Kahepaiksetele ja roomajatele olulised alad projekteeritaval Riisipere-Haapsalu-Rohukila raudteetrassil ning
suunised konfliktide lahendamiseks. Naidatud alade seletus ja suunised konfliktide lahendamiseks on esitatud
kaartidele jargnevates tabelites. Kaartidel ndidatud alade varvus naitab konflikti olulisusastet. Olulisusastme
vaiksemad numbrid tahistavad raudtee tugevamat mdoju ja vajadust pddrata suuremat tahelepanu konflikti
lahendamisele vastavalt:

punane - |, kdrgeim olulisusaste. Ehitusprojekti koostamise jaoks tuleb kindlasti situatsiooni tapsustada ja viia
labi kevadine sigimiskohtade ja rande uuring, et mdarata vajalike meetmete tapne asupaik ja maht ning
tapsustada tehnilisi lahendusi;

kollane — Il, keskmine olulisusaste;

roheline — lll, madalaim olulisusaste.

NB! Jargnevalt on esimestena esitatud Lddne maakonnas asuvad alad (kaardid ja tabelid 1-6, Ik 9—19), seejarel
Harju maakonnas olevad alad (kaart ja tabel 7, Ik 20-22).
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks
1 Kahepaiksete Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 20 m tagant.
elupaigana vaartuslik rohukonn, Koht 1a: hea I3bipéias kahepaiksetele. Siilita
niiske kraavidega mets. harivesilik, ) ) . .
e sillaaluseid kallasradu oja kallastel ja laia
tahnikvesilik, .y . " .
" pdhja. Kuna oja imbruses on niiske muld, raja
harilik N .
. 100 m ulatuses mdlemale poole lihtsad
karnkonn. ot
|abipaasud 10 m tagant.
Koht 1b: valdi naabruses oleva niiske ala
kuivendamist ning raja sellest mélemale poole
50 m ulatuses lihtsad labipaasud 10 m tagant.
Koht 1c: (isna hea labipéés kahepaiksetele.
Tosta vaheke maapinda tunneli pdhjas, et
vahemalt pool pdhjast oleks kuiv labi aasta.
2 Ajutine veekogu ja Il Rabakonn, Valdi kuivendamist. Raja lihtsad l&abipaasud 10
marg mets raudtee rohukonn, m tagant.
korval on tahnikvesilik,
kahepaiksetele harilik
sobilikud toitumis- ja karnkonn.
sigimispaigad. Soodsad
tingimused
kahepaiksete
sigimisrandek
koondumises.
3 Niiske mets R6uma Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
raba lahedal. rghgkonn, Koht 3a: lisna hea labipaas kahepaiksetele.
rastik, - Lo
o Séilita kallasrajad ja lai pdhi.
arusisalik.
4 Tiigid avatud maastikus | Tahnikvesilik,  Raja lihtsad labipdésud 10 m tagant.
— kahepaiksetele head rohukonn,
sigimiseks, nastikule rabakonn,
toitumiseks. harilik
karnkonn,
tiigikonn,

nastik.
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Kaart ja tabel 2. Lidnemaal asuvad konfliktalad 5-8, alasid kirjeldav tabel on esitatud jargmisel lehekdiljel; vt.
seletust Ik 8.

=z
Jaakna ("
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid mdju leevendamiseks

5 Kahepaiksetele Il Rohukonn, Raja lihtsad labipaasud iga 10 m tagant.
vaartuslik harilik
elupaigakompleks, karnkonn.
niiske mets ja tiigid.

6 Kahepaiksetele ja Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud iga 10 m tagant.
roomajatele elupaigaks rohukonn, Ristuvatele kraavidele (s.h Vihterpalu joele)
sobiv niiske mets. tahnikvesilik, jata kallasrajad vdi raja nende kohale lihtsad

harilik |abipaasud. Raudtee ehitamine uude

karnkonn, asukohta, trassivariandile A, 6gvendades

rastik, idapoolset kurvi pdhja poole ja Iadnepoolset

arusisalik, kurvi Iuna poole ei mjuta

nastik. kahepaiksepopulatsioone tugevalt, kuid
soodsam on siiski raudtee rajamine
olemasolevale teetammile.
Koht 6a: truup, mis toimib vahemalt
hooajaliselt kahepaiksete l&bipédasuna.
Labipaasu kvaliteet on madal sest ei ole kuivi
kallasradu, kuid iimselt tagab geenisiirde.
Séilita laia pbhja ja tdsta pdhja nii, et vahemalt
pool pbhjast oleks kuiv 1&bi aasta.
Koht 6b: olemasoleval kujul ei ole hea
labipaas. Raja kallasrajad, et tagada toimimine
kahepaiksetunnelina. Kui eelistatuks osutub
I6unapoolne trassivariant (A), siis rakenda
samal kraavil kahepaiksetunnelina toimivat
lahendust.

7 Taebla jogi — I Rohukonn, Koht 7a: praegune kallasradadega sild on
kahepaiksetlele oluline rabakonn. Usna hea lahendus. Séilita loodusliku
talvitumisveekogu ja maapinnaga joe kaldad silla all. Kui
randekoridor. ehitustehniliselt on voimalik, siis laienda

kallasradu.

8 Niiske mets on [ Rabakonn, Raja lihtsad labipd&sud 20 m tagant.
kahepalksetele soodne r9hu}< onn, Koht 8a: hea loomalébipéés. Vaike metsatee
elupaik. tahnikvesilk, toimib maastikus suunava elemendina. Séilita

harilik Sbioato ol ol '
Karnkonn. abipaéas. Kui eelistatuks osutub loodepoolsem

trassivariant (trassivariant A), siis raja labipaas
kohakuti selle kohaga.




& FEWILD Kahepaiksed ja roomajad Haapsalu raudteel ~ To6: 20154/ lehekiilg 13

Kaart ja tabel 3. Lédnemaal asuvad konfliktalad 9-11, alasid kirjeldav tabel on esitatud jargmisel lehekiljel; vt
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks

9 Kahepaiksete ja Il Harilik Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
rqlc.)lmaja.te elupaigana karnkonn, Koht 9a: Kahepaiksete elupaigana oluline tiik.
vaartuslikud avatud rabakonn, K . - .

ahepaiksete rande olemasolul lle
veekogudega rohukonn, dteetrassi raja 2-3 suure labilaskevdimega
rabaelupaigad. rastik, trau g ) . g
2 o unnelit ja suunavad seinad.
Soodsad tingimused arusisalik.
kahepaiksete Koht 9b: (isna hea Iabipaés kahepaiksetele.
sigimisrandek Séilita olemasoleval kujul. Umberehituse korral
koondumises. kasuta kahepaiksetunnelina toimivat
lahendust.

10 Mitmekesine maastik ] Rohukonn, Koht 10a: ei ole hea labipaas, kuid kuna
kraavide metsa, niidu ja harilik ojakaldad on kahepaiksete liikumiskoridoriks,
kiviaedadega. karnkonn. raja kogu ala ulatuses lihtsad labipaasud 20 m

tagant vdi raja loodusliku maapinnaga
kallasrajad ja suunavad seinad, et tagada
funktsioonaalsus kahepaiksetunnelina.

Koht 10b: truup, mis toimib lihtsa labipaasuna.
Kuna ei ole kuivi kallasradu, ei ole heaks
randeteeks, kuid ilmselt tagab geenisiirde.
Séilita laia pbhja, voimalusel tésta pdhja nii, et
vahemalt pool pdhjast oleks kuiv labi aasta.
Kui raudtee rajatakse pbhjapoolsele
trassivariandile (B), siis kasuta kohakuti
kahepaiksetunnelina toimivat lahendust
mdlemal kraavil.

11 Tiigid raudtee lahistel ja I Harilik Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant. Raudtee
mitmekesine maastik karnkonn, ehitamine uude asukohta (trassivariant B) ei
moodustavad rabakonn, mdjuta kahepaiksepopulatsioone tugevalt, kuid
kahepaiksetele rohukonn, eelistatud on siiski olemasoleva teetammi
vaartusliku elupaiga. tahnikvesilik, peale ehitamine.

Soodsad tingimused tiigikonn.

kahepaiksete
sigimisrandek
koondumises.

Koht 11a: praegune lahendus ei toimi
kahepaikse labipdésuna, kuid on heas
asukohas. Raja kallasradadega tunnel vdi raja
lahedusse 50 m ulatuses iga 10 meetri tagant
lihtsad 1abipaasud.
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Kaart ja tabel 4. Ladnemaal asuvad konfliktalad 12-16, alasid kirjeldav tabel on esitatud jargmisel lehekdljel; vt
seletust Ik 8.
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid mdju leevendamiseks

12 Ajutiste veekogudega Il Rohukonn, Koht 12a: avaus, mis toimib kahepaiksete
poolavatud maastik on harilik kamkonn,  |abipa&suna. Kuna ei ole kuivasid kallasradu,
vaartuslik elupaik rabakonn, ei ole olemasoleval kujul heaks randeteeks,
kahepaiksetele. tahnikvesilik. kuid ilmselt tagab geenisiirde. Silita laia pdhja

ja tdsta pdhja nii, et vahemalt pool pbhjast
oleks kuiv labi aasta. Kui see ei ole vdimalik,
siis raja lintsad labipaasud kogu ala ulatuses
10 m tagant.

13 Niiske mets Laheva Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
lekke ja karstijarviku rohukonn, D . .
naabruses on vaartuslik tahnikvesilik, K.Oht 13a._Raja kallasrajad, hoidu phja

. . " kitsendamisest.
elupaik kahepaiksetele. harilik
karnkonn.

14  Mitmekesine maastik I Harilik Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
vaikeste veekogude karnkonn, Piirkonnas vdib esineda kahepaiksete
Laheva lekke rabakonn, kevadine sigimisréanne. Sellisel juhul raja kuni
naabruses on korge rohukonn, 6 suure labilaskevdimega tunnelit
kvaliteediga elupaik tahnikvesilik, randekoridoridele ja loomade liikumist
kahepaiksetele. tiigikonn. suunavad seinad.

Soodsa_d fingimused Koht 14a: Vdnnu oja on kahepaiksetele
kahepaiksete A Y o .
qimisrand vaartuslik talvitumisveekogu ja randekoridor.
Slgimisrande Vartust tstab lahedal olev tiik. Pikenda silda,
koondumiseks. . . S N
et tekiks paari meetri laiused kallasrajad voi
raja naabruses 100 m ulatuses iga 5 meetri
tagant lihtsad labipaasud.

15  Tiik raudtee kdrval on I Harilik Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant. Kui
kahepaiksete karnkonn, ehitustehniliselt on véimalik, siis ka perrooni
sigimisveekogu. tahnikvesilik alt. Piirkonnas vdib esineda kahepaiksete
Soodsad tingimused rabakonn, kevadine sigimisréanne. Sellisel juhul raja kuni
kahepaiksete rohukonn, |abilaskevdimega tunnel randekoridoridele ja
sigimisrande tiigikonn. loomade liikumist suunavad seinad. Kui
koondumiseks. raudtee rajamisel kahjustatakse

sigimisveekogu (tiiki), raja asendusveekogu.

16 Kahepaiksete jaoks I Rabakonn, Hoidu kobraste tegevuse héirimisest. Raja
vaartuslik niiske mets rohukonn, lihtsad labipaasud 10 m tagant.
kraavide ja kopra tahnikvesilik, ont 16a: labipaas, mis toimib
tegevuse tulemusena harilik : . . -

. .. kahepaiksetunnelina. Tanu kopratammile tisna
tekkinud karnkonn, C T o ver s
. gy kuiv. Sailita praegusel kujul voi veereZiimi
madalaveeliste tiigikonn, . . . o
. muutmisel raja kallasrajad, et sailiks
veekogudega. nastik.

funktsionaalsus kahepaiksetunnelina.




& FEWILD Kahepaiksed ja roomajad Haapsalu raudteel ~ To6: 20154/ lehekiilg 17

Kaart ja tabel 5. Lidnemaal asuvad konfliktalad 17-22, alasid kirjeldav tabel on esitatud jargmisel lehekdljel; vt
seletust Ik 8.
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks

17  Kahepaiksete [ Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
elupaigaks sobiv niiske rohukonn,
mets. tahnikvesilik,

harilik
karnkonn,
nastik.

18  Kahepaiksete jaoks i Harilik Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
vaartuslik rohumaa. karnkonn, Kohad 18a ja 18b: truubid, mis toimivad

rabakonn, . \ . L

rohukonn. kahepalksetg tunnelina. K"una eiole kum

oy " kallasradu, ei ole heaks randeteeks, kuid

tahnikvesilik. . - AR
ilmselt tagavad geenisiirde. Séilita laia pdhja,
tdsta pdhja nii, et vahemalt pool pbhjast oleks
kuiv |abi aasta.

19  Raudtee lahedal I1duna I Tahnikvesilik,  Raja lihtsad labipdasud 10 m tagant.
pool asuv tiik, rabakonn,
elektriliinialused lombid rohukonn,
pdhja pool raudteed ja harilik
jalgtee toimivad karnkonn.
kahepaiksete
liikumiskoridorina.

Soodsad tingimused
kahepaiksete
sigimisrande
koondumiseks.

20 Raudteedarsed avatud Tahnikvesilik,  Hoidu kuivendamisest. Raja lihtsad labipaasud
kraavid on rabakonn, 15 m tagant. Kui kraave korrastatakse ja
kahepaiksete rohukonn, slivendatakse, raja asendusveekogud
sigimiselupaigad. harilik konsulteerides eelnevalt liigiekspertidega.

karnkonn.

21 Kahepaiksete ja Il Rabakonn, Paiguta trass olemasolevatele teetammidele.
roomajate elupaigana rohukonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
vaartuslik rannikuala. harilik Soovitavalt véldi Ohtu Kalda trassivariante

karnkonn, (variandid 1, 2A ja 2B), mille puhul toimuks
nastik lisaks elupaikade killustumisele ka
elupaigakadu.

22  Kahepaiksete [ Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant, hoidu
elupaigaks sobiv niiske rohukonn, kuivendamisest.
kraavide ja lompidega harilik
mets. karnkonn,

tahnikvesilik
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Kaart ja tabel 6. Ladnemaal asuvad konfliktalad 23-26, vt seletust Ik 8.

Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks
23  Kahepaiksete Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
e!ypalgana vaartuslik rl(thulkonn,l . Koht 23a: ehita praeguse truubi asemele
niiske mets. tahnikvesilik, U : . )
" ngru ojale pikendatud (looduslike
harilik A
.. kallasradadega) sild vdi kallasradadega
karnkonn, K .
. ahepaiksetunnel.
nastik
24  Kahepaiksete ja Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
roomajate jaoks rohukonn,
vaartuslik vaikeste tahnikvesilik,
veekogudega harilik
poolavatud maastik. karnkonn,
nastik, rastik,
vaskuss,
arusisalik
25  Kahepaiksetele ja Il Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
roomajatele vaartuslik rohukonn,
niiske mets ja elektriliini tahnikvesilik,
trass. harilik
karnkonn,
nastik, rastik,
arusisalik
26  Kahepaiksetele ja Il Arusisalik, Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
roomajatele vaartuslik rastik, nastik,
vaikeste veekogudega rohukonn,
poolavatud maastik. rabakonn,
tahnikvesilik,
harilik

karnkonn
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Kaart ja tabel 7. Harjumaal asuvad konfliktalad 27-36, alasid kirjeldav tabel on esitatud jargmistel

lehekilgedel; vt. seletust Ik 8.
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks

27  Marg ala, tiigid, oja ja Il Rabakonn, Valdi kuivendamist.
nende kaldad on rohukonn, Koht 27a: praegune sild Ule maantee ja oja
kahepaiksete elupaik. harilik loob kahepaiksetele hea Iabipadsu ja

karnkonn. likumiskoridori — sailita olemasoleval kujul.

28 Kahepaiksete ] Rabakonn, Valdi taiendavat kuivendamist.
likumiskoridor piki rohukonn. Koht 28a: iisna hea labipaas kahepaiksetele.
kraavi ja soodne Tekita kallasrajad, nt voolusangi siivendamise
elupaik niiskes metsas. abil pdhja iihes osas. Raja kohast 50 m

ulatuses lihtsad labipaasud 10 m tagand.

29  Raudtee eraldab [ Tahnikvesilik,  Raja lihtsad labipdésud 20 m tagant. Valdi
niisked niidud ja kanali rabakonn, lontsikute kuivendamist.
ning niiske metsa, mis rohukonn, Koht 29a: (isna hea labipaas kahepaiksetele.

on kahepaiksetele harilik Laienda kallasradu, nt vooluséngi

sobiv toitumiselupaik. kémkonn, stivendamise abil pohja iihes osas. Kohast 25
Raudtee korval tiigikonn, m ulatuses raja lihtsad I&bipaasud 10 m
elektriliini all on nastik. tagant.
kahepaiksetele
sigimiseks sobilvad
avatud veekogud.
30  Kahepaiksetle sobivad I Rabakonn, Valdi kuivendamist. Raja lihtsad labipaasud
niisked elupaigad ja rohukonn, 15 m tagant.
sigimiseks sobivad tahnikvesilik,
veekogud raudtee harilik
korval. karnkonn,
tiigikonn,
nastik.
31 Kahepaiksetle I Harilik Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant.
sigimiseks sobilikud karnkonn,
tiigid raudtee vahetus rabakonn,
naabruses. Soodsad rohukonn,
tingimused tahnikvesilik,
kahepaiksete tiigikonn,
sigimisrande arusisalik.
koondumiseks.
32  Kahepaiksete ja Il Harivesilik, Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
roomajate elupaigana arusisalik,
vaartuslikud tiigid ja rabakonn,
rabaelupaigad. rastik.
33 Kahepaiksete Il Rabakonn. Valdi kuivendamist. Raja lihtsad l&bipaasud

elupaigana vaartuslik
niiske mets ja s0o
kraavide, tiikide ja
Uleujutusaladega.

10 m tagant.

Koht 33a: truup, mis toimib lihtsa labipaasuna.
Kuna pole kuivasid kallasradu, ei ole heaks
randeteeks, kuid ilmselt tagab geenisiirde.
Raja kallasrajad, et seelabi muuta
kahepaiksetele sobivaks tunneliks.
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Ala  Alaiseloomustus Olulisus-  Olulisemad Suunised konflikti lahendamiseks ja raudtee
elupaigana aste liigid moju leevendamiseks

34  Raudtee eraldab [ Rabakonn, Raja lihtsad labipaasud 15 m tagant.
kahepaiksetele rohukonn,
elupaigana vaartuslikud tahnikvesilik,
kraavidega niisked harilik
rohumaad ja niiske karnkonn.
metsa.

35  Kérnkonna sigimistiik ja | Kéarnkonn, Raja lihtsad labipaasud 5 m tagant kogu ala
roomajatele soodne arusisalik, ulatuses ning sigimisrande olemasolu korral 1-
avatud liivane ala rastik, 2 suure labilaskevdimega kahepaiksetunnelit
raudtee korval. vaskuss, ja loomade liikkumist suunavad seinad.
Soodsad tingimused kivisisalik.
kahepaiksete
sigimisrande
koondumiseks.

36  Kérnkonna sigimistiik ja | Harilik Raja lihtsad labipaasud 10 m tagant kogu ala
kahepaiksetele karnkonn, ulatuses ning sigimisréande olemasolu korral 2—-
sigimiseks sobivad rabakonn, 4 suure labilaskevbimega kahepaiksetunnelit
lombid ja soodsad rohukonn, ja loomade liikumist suunavad seinad.
elupaigad metsas, tahnikvesilik,
poolavatud niidul ja tiigikonn.

aedades raudtee
vahetus naabruses.
Soodsad tingimused
kahepaiksete
sigimisrande
koondumiseks.
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